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NB :

* dans un souci de lisibilité, nous assimilerons tout le long du document le Schéma Directeur des Itinéraires
Cyclables et Voies Vertes a un Schéma Directeur Cyclable

* sur chacune des diapositives est indiquée une lettre en haut a droite permettant de savoir si la diapositive
se réfere :
U : au vélo Utilitaire
T : au vélo Touristique et loisir
G : au vélo en Général

Eure-
et-Loir



&
@ Introduction

BL

\\/.z

Glossaire

Accessibilité : L’accessibilité est un terme initialement relatif au monde

du handicap, des enfants ou des personnes agées, puis étendu a I'ensemble
des citoyens et utilisé pour désigner I'accés physique, la liberté de
déplacement dans I'espace.

Aire piétonne : C'est une zone réservée a la circulation des piétons. Les
cyclistes y sont la plupart du temps admis (c'est leur interdiction qui doit étre
signalée) mais ils doivent y circuler au pas et sans géner les piétons.

Angle de giration : Angle suivi par le cheminement. Plus il est élevé, plus le
virage est facile a suivre pour le piéton et le cycliste sans changement de
direction brusque.

Aménagement cyclable : Terme désignant les infrastructures, chemins, pistes,
passages aménagés spécialement pour les vélos et les engins de mobilité (Vélo
a assistance électrique, trottinette électrique...).

Aménagement piéton / piétonnier : Terme désignant les infrastructures,
chemins, trottoirs, passages aménagés spécialement pour les piétons et les
autres usages a pied (course, poussette, cadi...)

Bande cyclable : Les bandes cyclables se trouvent sur la chaussée ou sur le
trottoir. Elles sont signalées par un marquage au sol, une ligne continue ou
discontinue, et un pictogramme vélo permet de voir qu’il s’agit de voies
réservées aux cyclistes et adaptées a leur mode de circulation.

Cédez-le-passage-cycliste : Le tourne-a-droite cycliste (administrativement
cédez-le-passage cycliste au feu) est une signalisation donnant la possibilité
aux cyclistes, a un feu de circulation, de tourner a droite ou d'aller tout droit
alors que le feu est rouge tout en cédant le passage a tous les autres usagers.
Jusqu’en 2015, ce n'était possible qu'aux intersections. La modification du
code de la route de juillet 2015 le rend possible pour les passages piétons, les
alternats de chantier...

Chaussidou (ou chaucidou) selon le CEREMA :

e La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) est une chaussée sans
marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe.

* Les véhicules motorisés circulent sur une voie centrale bidirectionnelle et
les cyclistes sur les accotements revétus appelés rives.

* Lalargeur de la voie ouverte aux véhicules motorisés est insuffisante pour
permettre le croisement, ces derniers empruntent donc ponctuellement la
rive lorsqu’ils se croisent.

Coupure urbaine : élément physique (infrastructure linéaire, zone industrielle
ou commerciale...) ou psychologique qui agit comme une barriére pour les
piétons ou les cyclistes.

Double sens cyclable : Il s'agit d'une rue dont un des sens est réservé aux
cyclistes. Il ne s'agit pas d'un contresens, comme on I'entend encore parfois,
mais d'un sens autorisé aux seuls cyclistes. Plusieurs études ont démontré que
c'était un aménagement slr, malgré le fait que cet aménagement est de prime
abord impressionnant dans les rues étroites.

Déplacements utilitaires : Déplacements autres que pour des activités de
loisirs. Il peut s’agir de déplacements domicile — travail, de déplacements pour
aller faire des courses ou encore de déplacements professionnels (livraison,
intervention sur site, visite client...)

Disponibilité fonciére : Espace disponible pour réaliser un aménagement
(agrandissement des trottoirs, piste cyclable...).

Intermodalité : Fait d’utiliser plusieurs mode de transports pour se déplacer
d’un point A a un point B. L'usager peut ainsi par exemple combiner vélo et

transport en commun. En pratique, tous les déplacements ou presque sont

intermodaux puisqu’ils impliquent la marche a pied !

Isochrones : Courbes sur une carte qui permettent de se représenter les temps
de parcours en fonction des modes de déplacements. Un isochrone relie tous
les points situés a équidistance-temps d’un point de référence.
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Glossaire

Isochrones : Courbes sur une carte qui permettent de se représenter les temps
de parcours en fonction des modes de déplacements. Un isochrone relie tous
les points situés a équidistance-temps d’un point de référence.

Jalonnement vertical : Ensemble de la signalétique verticale (panneaux de
signalisation, panneaux routiers, panneaux d’information) permettant aux
usagers de se repérer dans |'espace urbain.

Jalonnement horizontal : Ensemble de la signalétique horizontale souvent
sous la forme de peinture au sol permettant aux usagers de se repérer dans
I’espace urbain.

Piste cyclable : Les pistes cyclables sont, contrairement aux bandes cyclables,
isolées par rapport aux autres usagers. Ce sont des zones protégées
physiquement des véhicules motorisés et séparées des piétons, qui peuvent
étre installées sur les trottoirs (sur un espace surélevé ou décaissé du
cheminement piéton) ou sur un espace intermédiaire entre la chaussée et le
trottoir. Elles peuvent étre a sens unique (unidirectionnelles), il y en a alors de
chaque coté de la route, soit a double sens (bidirectionnelles). Les pistes
cyclables sont rarement obligatoires (elles sont alors signalées par un panneau
rond) ; elles sont le plus souvent facultatives (signalées par un panneau carré).
C'est I'aménagement idéal pour les routes dont la vitesse est supérieure a 30
km/h ou le volume de véhicule dépasse 2000 véhicules par jour (dont 200 a
I’'heure de pointe). Il met les cyclistes a I'abri de la circulation rapide et des
véhicules lourds. Il est mal adapté lorsqu'il y a beaucoup d'intersections, car les
cyclistes sont moins visibles.

Part modale : Proportion de déplacements réalisé avec un mode de transport
en particulier. Peut se calculer en nombre de déplacements ou en nombre de
km parcourus, rapporté au total.

Report modal : Changement de mode de transport, temporaire ou durable,
constaté sur un temps, un trajet ou des motifs déplacements donnés.

Trafic de transit : Trafic qui n’est pas dédié a la déserte locale du quartier.
Souvent il s’agit d’un trafic induit par un raccourci naturel entre deux grands
axes a travers un quartier résidentiel.

Vélo a Assistance Electrique (VAE) : Vélo équipé d’un moteur et d’une batterie
électrique. Assimilable dans la loi a un vélo classique (mécanique) si la vitesse
de I'assistance est limitée a 25 km/h. Au-dela, une immatriculation est requise.

Voie Verte : Une voie verte est une route exclusivement réservée a la
circulation des véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers. Il n'est
donc théoriquement pas possible de signaler comme voie verte un trottoir qui
serait simultanément accessible aux piétons et aux vélos. La largeur des voies
vertes doit étre de 3 metres minimum. En I'absence de regles spécifiques, la
circulation y est la méme que pour une autre route : circulation a droite, pas
plus de deux cyclistes de front.

Zone de rencontre : Une zone de rencontre est un ensemble de voies en
agglomération ou les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans 'y
stationner et bénéficient de la priorité sur les véhicules. La vitesse des
véhicules y est limitée a 20 km/ h. Toutes les chaussées sont a double sens
pour les cyclistes, sauf exception. Ces zones ne doivent pas se réduire a une
signalisation mais doivent étre assorties d'un aménagement qui imposent
et/ou induisent de réduire la vitesse (mobilier urbain, suppression des
trottoirs, peintures au sol, revétement de la chaussée...).

Zone 30 : Une zone 30 est un ensemble de voies constituant une zone affectée
a la circulation de tous les usagers. La vitesse de tous les véhicules y est limitée
a 30 km/h. Toutes les chaussées sont par principe a double sens pour les
cyclistes, sauf exception.

Eure-
et-Loir
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Objectifs du Schéma Directeur Cyclable

Les principaux objectifs de ce Schéma Directeur Cyclable sont :

BL

De répondre aux besoins de déplacements utilitaires du
guotidien (domicile-travail, accés aux commerces de proximité,
accés aux loisirs et services) en élaborant une stratégie
départementale de développement du vélo du quotidien ;

De mettre en sécurité (et en confiance) les usagers, en
contribuant a l'amélioration de la santé des habitants, de
sensibiliser les habitants aux modes de déplacements alternatifs
aux véhicules thermiques, de leur permettre a terme de réduire
I'usage contraint de la voiture ;

De s’adapter aux spécificités locales et a I'existant, d’étre évolutif ;

D’accroitre le potentiel touristigue de déplacement en
améliorant les liaisons aux voies vertes, véloroutes et poles
d’attractivités.

Crédits photos : randonnees.eurelien.fr
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Les dynamiques du cyclotourisme et du vélo loisir en France : ancienneté et nouvelles pratiques

Le vélo utilitaire devient le mode de déplacement individuel dominant en France dés les années 1890. Le
cyclotourisme est « inventé » a la méme période soutenu par des structures de promotion comme le Touring
Club de France (TCF), qui cédera la place a la premiére Fédération francaise des sociétés de cyclotourisme en
1923 rebaptisée FFC en 1945. Le but du TCF dés son origine est selon Frédéric Héran de diffuser la culture
vélo et de faciliter les voyages a bicyclette, ressentie comme un formidable moyen de liberté et de
découverte.

L'usage du vélo pour la balade, la sortie du dimanche est déja populaire dans les années 1880. Peugeot est a
I'origine une entreprise de fabrication de cycles a 2, 3 et 4 roues. La cartographie des routes et des itinéraires,
ancétre de nos cartes de randonnées vélos et maintenant de nos GPS, se met en place d’abord pour le vélo a
la fin du XIXe siecle.

Les Trente Glorieuses (1945-1975) en Europe sont globalement la période oU 'aménagement du territoire est
entierement dédié aux automobiles, éclipsant totalement le vélo utilitaire comme le vélo de loisir. La France
maintient une image du vélo associée aux héros du Tour de France et promeut le vélomoteur chez les jeunes.

Dans les années 1980 la pratique du voyage a vélo n’est plus uniquement |’affaire d’aventuriers chevronnés.
Elle se démocratise au Pays Bas et en Allemagne... La France devient une destination prisée également, non
du fait de ses infrastructures dédiées a I'époque, mais du fait de I'attractivité touristique globale de la France.
Pourtant a I'’époque tout laisse a désirer : pas de voies vertes, pas d’accueil vélo, trés peu de réparateurs,
aucun balisage. La Loire a vélo va constituer la premiére locomotive de ce développement, avec des chiffres
qui vont changer la donne chez les acteurs (+500 000 passages par an dés les années 2000).

De 1990 a 2010, les ventes de vélos en France sont tirées essentiellement par le VTT, qui étend depuis peu sa
sphéere d’usage avec le VTT-AE. Depuis les années 2010, les Francais se tournent vers le vélo comme mode de
déplacement du quotidien dans les villes et territoires qui ont anticipé sur des aménagements qualitatifs
(Strasbourg, Grenoble, La Rochelle...) et plus récemment le cyclotourisme se démocratise sous différentes
formes : balade a la journée, excursion de quelques jours, voyage a vélo. La dynamique est relancée et
s’ouvre sans doute une nouvelle ére pour le vélo, qui connait une période d’innovation digne de la décennie
1880-1890, recréant un engouement mondial.

Dans les années 1950, Peugeot
est encore l'un des leaders
mondiaux de fabrication de vélo.

La promotion du vélo comme
symbole de liberté et
d’émancipation s’appuie
beaucoup sur les femmes dés les
années 1920.

Sources : wikipédia; Frédéric Héran.

Le néologisme
« cyclotourisme » a été créé
en 1888 par celui qui est
considéré comme I'apétre du
cyclotourisme, Paul de Vivie,
alias Vélocio. Personnage hors
du commun, il fat un ardent
défenseur des vertus du
cyclotourisme notamment
dans la revue qu’il créa « Le
Cycliste » moyen d’expression
et d’information des
randonneurs a bicyclette.

Le tour du monde a vélo
est aujourd’hui reconnu
comme segment chez les
fabricants de vélo et
d’accessoires,
démocratisant une facon
de voyager lancée par
quelques pionniers-éres
dans les années 1970.

Eure-
et-Loir
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Contexte national et dynamiques locales porteuses pour le vélo utilitaire du quotidien— Un plan national sans précédent

La Loi Orientation des Mobilités (LOM) reconnait le vélo et la marche a pied
comme des modes de déplacement a part entiere, quels que soient les
contextes territoriaux. Cela suppose a chaque fois : de travailler sur les
infrastructures, sur les services et sur I'articulation de ce mode avec les autres.,
dans le contexte donné et a plusieurs échelles.

Que ce soit pour le vélo ou pour la marche, nous touchons a deux
problématiques décisives pour engager une transformation de nos mobilités
trop dépendantes de la voiture individuelle :

1. les habitudes de mobilités acquises, qui sont réputées difficiles a changer

2. la fabrique de I'espace public depuis plus d’'un demi-siecle, ayant favorisé la
voiture au détriment de tous les autres modes.

Tous les acteurs sont désormais d’accords : les modes actifs (vélo, marche, engin
personnels de mobilité...) sont un axe majeur de cette transformation, qui passe
par un travail sur les changements de comportements et I’adaptation de
I'espace public urbain. C’est I'objectif du plan national, que d’impulser ce
changement de paradigme.

Le plan vélo et mobilités actives national annoncé en septembre 2018 est entré
dans sa phase d’engagement, avec une premiere étape de soutien aux
collectivités pour la mise en ceuvre de Schémas Cyclables.

« Les projets financés devront s’inscrire dans un schéma des liaisons douces
cohérent a I'échelle du territoire dans lequel s’inscrit I'action du maitre
d’ouvrage (bassin d’emploi, unité urbaine, collectivité...). Le schéma des liaisons
douces cohérent peut également étre la déclinaison locale du schéma
départemental ou régional des véloroutes. »

Quels sont les 4 axes du plan vélo ?

Sécurité : développer les aménagements cyclables et améliorer la sécurité
routiére
Afin d’améliorer la sécurité, le plan vélo prévoit par exemple : d’améliorer la visibilité aux
passages piétons, de réaliser des sas vélo aux feux, de développer des doubles sens
cyclables sur I’'ensemble de la voirie urbaine en CA, jusqu’a une vitesse maximale de 50
km/h. etc.

Sareté : mieux lutter contre le vol
Rendre obligatoire le marquage des vélos, c’est I'une des mesures phares du plan vélo,
pour lutter contre le vol, le recel et la revente illicite des vélos.

Créer un cadre incitatif reconnaissant pleinement l'usage du vélo comme un
mode de transport vertueux

Pour encourager la pratique du vélo aupres des citoyens, I'Etat prévoit :

la création d’un forfait mobilité durable pour tous les salariés dont

- Lamise en place sera généralisée d’ici 2020, a hauteur de 200 €/an

- lintroduction du vélo dans le bareme fiscal,

- le soutien a la mise a disposition de flottes de vélos par les entreprises.

Développer une culture vélo

Plusieurs actions seront mises en place pour faire en sorte que le « réflexe vélo » puisse
étre adopté naturellement dés le plus jeune age comme :

le développement de la pratique du vélo en toute sécurité; le déploiement de plans de
mobilité scolaires; ...;I'’encadrement des nouveaux services de mobilité; I'accessibilité de
services d’informations des données relatives a la pratique du vélo : réseaux cyclables,
vélos en libre-service...

Sources : https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/plan- Eure-

et-Loir
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Contexte du Schéma Directeur Cyclable — Identité et Urbanisme

Légende Le Département d’Eure-et-Loir regroupe 10 EPCI, parmi lesquels
it i Sancat 2 Communautés d’Agglomération (Chartres Métropole et Pays de Dreux) et
¢ Gare ferovisire 8 Communautés de Communes. D’une superficie de 5 880 km?, le Département

Vioies farrdes compte 432 000 habitants, ce qui correspond a une densité de population de
Principales 73 habs/km?. Cette densité de population est inférieure a la moyenne nationale
Réseau viaire (105 habs/km?), et connait des disparités fortes en fonction des localités
= Autoroute euréliennes. L'Eure-et-Loir est situé dans la région Centre Val-de-Loire, a I'Ouest
Notionsle de Paris.
Cours d'eau
—::L:: Le Département tient son nom des 2 principales rivieres qui le traversent :
.

I'Eure, affluent de la Seine, et le Loir, affluent de la Sarthe. La majorité du
territoire s’étend sur plusieurs plateaux a la morphologie plutét plate : la Beauce
a I'Est et le Dunois au Sud. Le Parc Naturel du Perche a I'Ouest du territoire
connait quant a lui un certain vallonnement et des collines.

PNR
Le Perche

La ville de Chartres est la préfecture du Département, ainsi que I’agglomération
la plus peuplée. D’autres poles majeurs correspondent aux sous-préfectures du
Département : Dreux, Chateaudun et Nogent-le-Rotrou. Le département est par
ailleurs tres ouvert sur 'extérieur, étant donné sa proximité avec la région
parisienne, les villes d’Orléans et du Mans.

Nogen

Le réseau ferré est important en Eure-et-Loir, il dessert une grande partie de la
population et permet une certaine proximité avec I'agglomération parisienne.
L'autoroute A11 qui traverse le département d’Est en Ouest, et les nationales
N154 et N10 qui traversent du Nord au Sud, sont les principaux axes routiers du

3 ¥
\W$ département. Ce réseau viaire est complété par le maillage trés dense du réseau

routier départemental.

nd Oe cone - oM Sources : 80 Topo

Sources : Insee EUI’O-.
et-Loir
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Contexte du Schéma Directeur Cyclable — Une pratique principalement cyclo touristique dans le département

L’Eure-et-Loir est traversé par 3 vélo routes inscrites au Schéma national vélo. Elles ont été aménagées par le Conseil départemental entre 2010 et 2016,
principalement sur des routes partagées :

* La V40 : La Véloscénie de Paris au Mont-Saint-Michel

* La V41l :St-Jacques a vélo via Chartres

* LaVA47:Lavallée du Loir a vélo

* LaVallée de I'Eure a vélo

Autour de ces itinéraires, 27 boucles locales vélo jalonnées (600 km) complétent le maillage du territoire avec de fortes disparités locales.

Aussi, bien que la pratique touristique du vélo soit déja en partie développée sur le territoire, la marche a franchir pour développer le vélo du quotidien reste
élevée. Le lancement du Schéma et son volet sur la pratique utilitaire prouve le fort intérét du Département pour développer ces déplacements a vélo.

Crédits photos : randonnees.eurelien.fr

Sources : Eure et Loir tourisme EUYO-.
et-Loir
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Un Schéma visant a développer I'ensemble des pratiques du vélo

Les pratiques cyclables touristiques et utilitaires connaissent des points de convergence et de divergence.

Vélo du quotidien

* Développer les usages quotidiens du vélo : domicile —
travail ; domicile — études ; faire ses courses...

Vélo tourisme/loisir

Enjeux : Enjeux vélo tourisme :

*  Proposer des voies vertes (ou vélo routes) sur I'ensemble
du territoire, créer des boucles, assurer une continuité des

e R - itinéraires
*  Concentrer les itinéraires autour des poles générateurs
de déplacements *  Développer I'’écosysteme de services aux cyclotouristes

- L5 e . . haltes vélos, location...
*  Planifier/réaliser des itinéraires rapides, efficaces, ( ’ )

continus et sécurisés *  Valoriser le territoire et ses spécificités

*  Développer les services qui vont rendre le vélo comme Enjeux vélo loisir :

un mode de déplacement fiable . . : S <
Créer des voies vertes sécurisées pour les balades a vélo

*  Toucher un public cible local, de la petite sortie sportive a
la balade en famille

LETEPEETENEMT
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Comprendre les différentes formes de pratiques et d’'usagers en Eure-et-Loir

Public

Caractéristiques

Besoins en services
et communication

Aménagements
types et besoin de
sécurité

Sources :

Vélo & Territoires
Réunion Pays Dunois
Eure-et-Loir Tourisme

BL

Pratique utilitaire

Personnes qui travaillent en région
parisienne et prennent le train
Personnes habitant et travaillant proche
de leur domicile (8-10 km maximum)
Etudiants (domicile-étude)

Tous les euréliens pour les déplacements
du quotidien (courses, sport...)

Distance : de 1 a 10 km
Fréquence : tous les jours
Modalité : rapide

Sécurité en milieu urbain et traces
directes
Stationnements et intermodalité

Pistes cyclables en site propre : besoin
d’efficacité, de sécurité et de continuité

Pratique
sportive

Clubs de
sport
Retraités

Distances
élevées
Fréquence :
WE, vacances

Entretien des
aménagements
[tinéraires
proposés

Bandes
cyclables
Voies calmes
partagées

Pratique loisir et
excursionniste

Locaux : familles et jeunes
Franciliens (en résidence
secondaire ou
excursionnistes), amateurs
de tourisme doux, a la
recherche de nature et du
patrimoine culturel local

Distance : de 5 a 40 km / jour
Séjours : courts (3-5 jours)
Fréquence : WE, vacances

Jalonnement
Détente, jeu, gastronomie
Services de qualité

Pistes cyclables, voies vertes
Besoin de sécurité, notamment
pour le vélo loisir en famille
Voies calmes trés peu
empruntées voire interdites a
la circulation en week-end

Pratique cyclo-touristique
itinérante

Touristes francais
novices

Touristes étrangers
(Europe du Nord)

Distance : environ 300km par
voyage (40 a 100 km / jour)
Séjours : long (10 jours)
Fréquence : Vacances

Intermodalité
Hébergements
Jalonnement

= Véloroute, voies vertes
= Besoins de sécurité

Eure-
et-Loir
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Méthodologie

Le présent diagnostic constitue la premiére étape du schéma directeur

cyclable. A la suite de son partage avec les habitants, les élus et les

techniciens du territoire, une phase d’élaboration de scénarios sera Résumé de I’élaboration du Schéma
lancée. Enfin, une troisieme et derniére étape consistera a traduire les

scénarios retenus en un plan d’action et un programme d’investissement

concret.

Le bureau d’étude fourni d’abord un travail d’analyse documentaire et

morphologique du territoire a partir des documents existants (projet de Pla N
territoire, SCoT, PCAET, Schéma communautaire des déplacements...), Diagnostic

des données quantitatives (INSEE...) et de réunion avec les 10 EPCI du d'a Ctions
territoire.

Une enquéte en ligne a destination des habitants est par ailleurs diffusée
afin de récolter les usages, besoins et contraintes en matiere de mobilité

a vélo des euréliens.
Chaque EPCI d’Eure-et-Loir sera a nouveau sollicité en phase 2

Concertation avec les habitants volontaires
d’élaboration du Schéma.

12 - Eure-
BL K (B 55
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Bassins de vie

N\

Des équipements principalement concentrés dans les
poles des EPCI

* Cette carte montre la densité des équipements a I’échelle du
département, parmi lesquels des équipements relatifs a I'administration,
les commerces, I'enseignement, la santé, la mobilité, le sport et le
tourisme. Plus la couleur est foncée (rouge), plus la concentration
d’équipement est importante.

* Le département est composé d’une pluralité de bassins de vie*,
regroupant les principaux besoins en termes de commerces et services.

* Les équipements sont majoritairement concentrés au sein des villes
principales des bassins.

* Chaque petite ville intermédiaire joue un réle de pdle de vie local ou
convergent des flux quotidiens. C’'est pourquoi ces bassins de vie
constituent une échelle de réflexion intéressante pour le développement
vélo du quotidien a proximité de ces poles de vie locaux.

. 3 ‘i Angervile
Nogent-le- - M E@

Q » Etant donné la pluralité de bassins de vie de faibles
: superficies, les distances a parcourir des habitants pour
Janville accéder aux poles sont suffisamment faibles pour étre

réalisées a vélo.

Légende » Certaines zones semblent avoir des distances plus grandes
Biﬁ'“de":'e vers les poles : au Sud-Est du territoire dans la CC Cceur de
Agens il Beauce, ou encore dans la périphérie lointaine de Chartres.
Concentration des
" équipements : plus

la couleur est
foncee, plus la Source : Insee

concentration est
élevée Eure-
— * : Les bassins de vie constituent les plus petits territoires sur lesquels les et-Loir

. - . N P . LETEREETENEMT
& af W: L, habitants ont accés aux équipements et services les plus courants.

Réalisation @ BL
Evolution o
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s Morphologie du territoire ﬂ
Relief et zones d’habitat
—

. P . cpea = Carte du relief et des habitations du département '
Des potentiels de développement du vélo utilitaire ou ~ : Legende
touristique qui different suivant la localisation Altitude (en m)
. L S . 25
* Concernant la topographie du territoire, il existe une distinction entre : 75
* L’Est et le Sud du territoire, sur le plateau de la Beauce, ou le relief - I 125
est quasi inexistant ; ¥ 175
* L'Ouest du territoire, dans le Perche, ol le paysage est assez B 225
vallonné, s’élevant jusqu’a 275m, soit 150 m au-dessus de la Bl 275
Beauce. - Urbanisme

- Zones d’habitation

* Cette physionomie explique en partie le maillage de la population a
travers le département, avec :

* AVIEst: des bourgs principaux assez peuplés, entourés de champs;
* A l'Ouest : un habitat qui apparait plus diffus, composé de petits
bourgs et de nombreux hameaux.

» La forme d’habitat diffus dans le Perche implique des contraintes
spécifiques en termes de mobilité, pour le ramassage scolaire en
particulier, les cars espacgant leurs arréts au minimum de 2km.

» En revanche, la Beauce va pouvoir étre percue comme plus tranquille
mais ennuyeuse, les vallées valorisées pour leur qualité bucolique et

relief faible, mais le Perche recherché par les plus sportifs amateurs
d’ondulations et de points de vue.

» Le vallonnement et les dénivelés, importants dans le Perche,

rendent la pratique du vélo dans un usage utilitaire plus

délicate que dans la partie beauceronne.

» En revanche, le relief peut étre un élément recherché par BL Réalisation : Bl
certains profils de cyclistes entrainés. i EEVREOR

B I Sources : Eure-
* Réunion CC Terres de Perche et-Loir

2 b ok LETEPSETENEMT
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E' Morphologie du territoire

Démographie
—_

@ La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité

b e ez . , . . POP G2 - Population par grandes tranches d'ages
* En termes d’activité, la population des 15-64 ans est répartie de la maniere P i 8

suivante : B 2008 2003 R 2018

%
* 76,3% d’actifs dont 67,0% en emploi (176 900 actifs ayant un emploi) et

9,3% de chomeurs, d’ou un potentiel de développement des
déplacements cyclables domicile-travail a priori important ;

20

* 23,7% d’« inactifs » (étudiants, stagiaires, retraités et autres) 15

* La population scolarisée en Eure-et-Loir représente 96 450 personnes, dont
83 000 enfants et adolescents de 2 a 17 ans allant a I’école, au collége ou au 10
lycée.

* « 23% des Francais ont déja renoncé a un travail ou une formation faute de
moyens de transport. Un taux qui monte a 43% chez les jeunes et a 54% chez
ceux qui vivent dans un foyer avec moins de 1.000 euros par mois. » (source :
Les Echos 18 janv. 2017). En aménageant le territoire pour favoriser les 0
déplacements a vélo, les collectivités offrent une solution de mobilité a tous les VERES 15529 30344 45559 60a74 75 ans

. \ N . . . . . ans ans ans ans ans ou
usagers qui n’ont pas acces a la voiture (jeunes, inactifs...), temporairement ou
durablement.

* La part des personnes agées de plus de 60 ans est assez similaire a la moyenne
nationale (26,5% en Eure-et-Loir contre 25,9% en France), mais I'augmentation
des personnes agées est plus rapide en Eure-et-Loir.

Eo » Les déplacements domicile — étude et domicile — travail sont particulierement pertinents pour développer le vélo
utilitaire. En Eure-et-Loir, la proportion d’actifs ayant un emploi (67%) est plus élevée que la moyenne nationale (64 %).

» Le développement du vélo a assistance électrique pourrait permettre de séduire les seniors et les actifs.

Eure-
et-Loir

LEIERsETEvOw

B I Sources : INSEE 2012, 2017 ; Les Echos. Graphiques : réalisation BL évolution.
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E. Morphologie du territoire H

Composition sociale
—

La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité

Les actifs du territoire représentent 46% de la population totale. Ils
sont en majorité employés et professions intermédiaires. Le
territoire est marqué par une forte proportion d’ouvrier (25,2%

600000 ) ) ) ‘ des actifs contre 19,9% a I’échelle francaise) et d’agriculteurs (2,4%
500000 514 000 vélos électriques contre 1,6% en France), et peu de cadres en comparaison avec la
vendus en 2020, +29% moyenne nationale.
400000 > . . .
par rapport a 2019 r > Un vélo performant ou un VAE peuvent représenter un outil
300000 de développement de la pratique cyclable utilitaire dans de
200000 nombreux cas : pour les retraités, les actifs se rendant au
travail sans transport de charges lourdes, les personnes en
100000 situation de précarité, un important relief...
0 Lacquisition d’'un Vélo a Assistance Electrique (VAE), s’équiper de
0 O O o4 N MM S 1N O N 0 O O facon compléte pour passer au vélo (équipements de pluie,
S 8gdgdggzdgsgaggszs s bagages, selle confortable...), constituent des décisions ayant des
AN &N AN &N AN &N AN &N AN AN AN AN N

co(ts relatifs parfois élevés pour certains ménages.

Les aides a l'acquisition nationales sont un levier, mais restent
sous condition de ressources (voir lien ci-dessous).

https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

Un service de location longue durée a destination des habitants
peut étre un bon début afin de procéder a I'achat d’un VAE.

Le Schéma doit intégrer fortement la notion de service
et d’accompagnement au changement des habitudes de
mobilité en complément du volet aménagements qui en
constitue le socle indispensable.

Sources : https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/les-
chiffres-du-marche-du-cycle-2018-le-vae-continue-son-envol/ ; Eure-
INSEE 2017; et-Loir
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https://www.cyclable.com/blog/2019/04/15/les-chiffres-du-marche-du-cycle-2018-le-vae-continue-son-envol/
https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

@5) Morphologie du territoire
—_

Un territoire a la morphologie sociale et démographique propice au développement du vélo pour une pratique utilitaire,
en plus du développement de sa dominante touristique actuelle

Synthése o Afin de développer I'usage du vélo utilitaire, les aménagements cyclables doivent étre pensés a
I'échelle des EPCI, afin de relier les bourgs périphériques aux podles principaux regroupant la
majorité des services.

o Des paysages et une morphologie du territoire contrastés qui font varier les enjeux associés aux
déplacements cyclables :

o Dans le Perche, un relief plus vallonné et un habitat plus diffus propices au développement du
vélo touristique et loisir ;

o Au Nord Est, des territoires plus urbains, plus peuplés, en interaction forte avec I'lle de France
(notion de « franges franciliennes ») et plus plats, propices au développement du vélo utilitaire.

o Au Sud Est dans la Beauce, un territoire trés agricole, des distances assez importantes vers les
petits poles.

o Le relief du territoire et ses types de paysages offrent des possibilités (« aires de jeux ») variées
selon les pratiques de loisirs a vélo recherchées : sportif, promenade en famille, excursionnistes ou
cyclotouristes. Le travail avec les acteurs locaux en phase 1 et 2 permettra d’affiner ces criteres,
pour cibler les actions prioritaires a mener pour valoriser chaque segment de pratique.

BL I o
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NB : dans un souci de clarté, nous avons regroupé toutes les
thématiques de demande potentielle et d’offre liées au
tourisme dans la partie « offre »
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Explications

s‘ Analyse de la demande potentielle

‘\\//

Introduction de méthode — Pourquoi parler de demande potentielle

L'intérét d’'un Schéma Directeur Cyclable dépasse la question des
mobilités.

Les mobilités sont la résultante d’'un ensemble de parametres
d’organisation et de vie sociale qui conduisent les personnes a se déplacer.

- Nature et construction des besoins (et de la demande potentielle) de
mobilités selon les classes d’age et Iactivité, mais aussi les
représentations sociales liées a la mobilité ;

- Nature et expression des besoins (et de la demande potentielle) de
mobilités en fonction des niveaux de contraintes sociales et
économiques, des habitudes de modes de vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la capacité
des personnes a mobiliser des vecteurs/moyens/stratégies de
déplacement (niveau de maitrise) ;

- Les motifs de déplacements et les modes que les différentes
populations, les individus vont privilégier selon leur systeme de
préférence social ou personnel (confort, rapidité, colt, prestige social...).

La demande potentielle se mesure en considérant trois dimensions :

1/ Des équipements s’adressant a leurs publics, dont le rayonnement et
I'aire de chalandise sont a I"échelle d’un centre bourg ou de deux bourgs
voisins, permettant potentiellement de s’y rendre a vélo.

2/ Des modes de transport en concurrence et en complémentarité qui
offrent des niveaux de confort et d’efficacité variables que comparent
les usagers qui ont le choix ; ceux qui n’ont pas le choix s’y rendent par le
moyen dont ils disposent, ou renoncent a s’y rendre s’il ne s’agit pas
d’une nécessité absolue.

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques qui
s’expriment a travers les choix de tel ou tel mode de déplacement. Ces
représentations sont susceptibles d’évoluer dans le temps en fonction
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes sont fortes pour
chacun ou chaque groupe social.

CEEPEETENEMI

Eure-,
et-Loir
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Analyse de la demande potentielle
Le vélo : déméler le vrai du faux

Quelques idées regues, peu de freins et beaucoup de bénéfices

Santé, bien-étre, économies, écologie, efficacité : les arguments sont
nombreux et a adapter au public cible pour construire une culture
partagée par toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutét associé
aux loisirs qu’a un véritable outil de mobilité. En complément des
infrastructures nécessaires au développement des mobilités actives, il est
important d’appréhender ces pratiques sous I'angle de la culture et de la
communication afin de favoriser les changements d’usages.

Pour la collectivité, les arguments en faveur des mobilités douces sont
également nombreux. Les déplacements motorisés coltent beaucoup
plus cher a la communauté : co(t d’entretien des routes, colt de la
pollution atmosphérique, et, plus globalement, diminution de la qualité
de vie.

Pour les employeurs, un salarié a vélo est un salarié moins absent et en
meilleure santé. Plus efficace, le salarié a vélo est aussi un salarié fiable :
il restera trés ponctuel tout au long de I'année. Heureux d’avoir effectué
son trajet au grand air, il arrivera plus frais, disponible et de bonne
humeur.

Ce Schéma Directeur doit aussi se penser en termes
de communication : lever les idées regues, convaincre
des bénéfices et favoriser les changements d’usages.

Ces actions sont nécessaires afin que la demande potentielle s’exprime et
qgu’une nouvelle demande émerge.

% ¢ LE VELO s 4

M~ SANTE

VELO - BOULOT
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Analyse de la demande potentielle
Domicile-Etude

N\

Un fort potentiel de report modal vers le vélo pour les trajets domicile-étude des collégiens d’Eure-et-Loir, en lien avec la

compétence du Département relative aux colleges publics

Carte des éubllssemenu seoondalres et Isochrones

Légende
Distance attelgnable
avéloen:

10 min
Distance atteignable
aveloen :

20 min

Enseignement

secondaire
. Colleges
‘ Lycées

Sources @ lﬁsee; Reunwns EPCT

BL &z
BL
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On observe que les emplacements des colleges sont relativement
dispersés a I'échelle du département. 47% des collégiens habitent
a moins de 10 min a vélo de leurs colléges, ce qui représente
8 600 éléves. A 20 min a vélo, ils sont 64%.

Les lycées sont en revanche concentrés dans les poles (Dreux,
Nogent le Rotrou, Chartres, Epernon), ce qui limite le nombre de
lycéens situés a moins de 20 minutes a vélo de leur établissement.

Exemple d’action : un projet « Pédaler pour Nager » a été mis en
place a Chartres, et consistait a proposer aux collégiens de se
rendre a la piscine a vélo en passant par la voie verte, via
l'acquisition de vélo au Center Park de Verneuil.

» La disposition des colleges est un atout majeur pour
favoriser la pratique du vélo aupres des collégiens, a
condition de sécuriser les acceés aux établissements et
d’offrir des parkings sécurisés et nombreux pour les
vélos dans les établissements.

» La localisation des lycées au sein des poles rend la
pratique du vélo plus délicate pour une large partie
des étudiants.

Données:
* chiffrage colléges Département Eure-et-Loir Eure-
ge coToBes h et-Loir

*  Réunion Chartres Métropole
* Données de population : Open Route Services

LEIERsETEvOw



Carte des flux d'actifs, internes et externes au département, au fort potentiel de report modal vers le vélo n

3000 vers o _ \ 2000 vers :
Dreux ‘ o ‘ : O Houdan Légende
= 4 *  Plaisir
N (5 . Principales Zones
—C . d’activité
v ~ 15 000 vers :
. CA Agglo du Pays de Dreux *  Paris
*  Versailles Entreprises de plus de
*  Rambouillet 500 salariés
X Guyancourt [ | 500 - 800
CC des Forets;du Perche Trappes
| 800 — 1000
- 1000
e
B 1000 - 1300
¢ ! Al .
. . \ Principaux flux entrants et
- 4500 > - sortants du département
CC Terres,de Perche ; o .
o CCEntre-Beala _ PrInC,IanX flux m’Fernes
~ ﬁ au département, inter-
EPCI (supérieurs a 1000
personnes/jour)
& - Principaux flux internes
CC Coeur de Beauce au département, inter-
onnevalais EPCI (entre 500 et 1000
2000 : personnes/jour)
2500 vers "
Nagepties rand ( nateaudun
Rotrou . . Flux intra-EPCI
| s
0 o s Eure-
B L Réallsation : BL 10 20 km Sources : Insee et-Loir
Evolution LESEPSETENOMT




2 Analyse de la demande potentielle
Domicile-Travail
N\ Eure-et-Loir (2018)
. , . . . . * 432 000 habitants
Une capacité de report modal vers le vélo pour les trajets domicile-travail - 176 900 actifs ayant un emploi
tres élevée, avec potentiellement 50% des actifs d’Eure-et-Loir concernés « 146 300 emplois dans la zone

Flux Rentrant dans le Flux Sortant du le département
département 50 000 personnes vivent dans le département et en sortent pour :
* Paris : 7 500 personnes, dont :
* 2000 viennent de Chartres/Dreux/Maintenon
* 1000 viennent de Mainvilliers/Lucé/Hanches
* Rambouillet / Versailles / Guyancourt : 6 500 personnes
* Environ 15 000 personnes rejoignent la région parisienne depuis une ville ou il y a une
gare
* Nogent-le-Rotrou : 2 500 personnes * Environ 15 000 qui rejoignent la région parisienne depuis une ville limitrophe a une gare
dont 1 200 vivent a c6té

18 000 personnes vivent en-dehors du

département et travaillent dedans,

principalement a :

* Dreux : 2 800 personnes, dont 500
vivent dans une commune limitrophe

Flux Internes du département
127 000 personnes vivent et travaillent en Eure-et-Loir (72% des actifs)

Flux inter-EPCI Flux intra-EPCI : 95 000 personnes
* lls sont 33 000 a changer . A cpg s
, . . Flux au sein de la méme Flux entre 2 communes différentes

d’EPCI (principalement entre ol + EBIBBEL: ft ller dans 2

Chartres Agglo et les EPCI commune §s9n a Y|vre et travailler dans 2 communes

e * Ils sont #5000 a travailler et différentes du méme EPCI.
vivre dans la méme * Environ 25% de ces navetteurs vivent et travaillent dans
commune (25% des actifs de 2 communes limitrophes (souvent : en périphérie d’un
tout le département) pble du département), soit 15 000 personnes

Sources : Insee EUI’O-.
et-Loir
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2 Analyse de la demande potentielle

Domicile-Travail

Ce report modal potentiel nécessite au préalable des aménagements sécurisés conséquents au sein des
communes, entre les communes au sein des EPCI, et entre les EPCI.

Le département héberge plusieurs entreprises employant plusieurs centaines de salariés :

A Chartres : Lorillard, MMA lard, Novo Nordisk
A Dreux : The Marketing Group

A Chateaudun : Paulstra

A Epernon : Sealed Air

De mémes, les principales zones d’activité du département, qu’elles soient industrielles ou commerciales, sont
exclusivement concentrées dans les poles, et plus particulierement dans leur périphérie.

Les flux pendulaires d’actifs engendrent aujourd’hui des trajets sur de longues distances, parcourus majoritairement en
autosolisme.

Au regard des chiffres présentés précédemment, voici les zones principales identifiées pour le développement du vélo :

Les liaisons entre les villes externes au département et les péles de Dreux et Nogent-le-Rotrou ;

'acces sécurisé aux gares du territoire pour les navetteurs sortants du département, ainsi que pour les navetteurs
internes au département parcourant des trajets effectués aussi par un TER ;

Les liaisons inter-EPCI, principalement entre Chartres et les intercommunalités voisines ;

Les liaisons au sein des poles, ainsi que les accés aux zones d’activités et zones industrielles situées en périphérie, en
particulier a Chartres ou les zones d’activité sont a proximité du centre ;

Les itinéraires structurants au sein des EPCI permettant de rejoindre les pdles principaux depuis les communes aux
alentours.

Sources : Chambre du commerce et de I'industrie Eure-et-Loir ; INSEE Euro'.
et-Loir
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s Analyse de la demande potentielle n

Part modale actuelle
—

Malgré ce fort potentiel, I'utilisation de la voiture individuelle a I'échelle du département pour les déplacements
domicile-travail reste majoritaire

) S . ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2018
@ * La voiture est majoritairement utilisée pour se

rendre au travail actuellement en Eure-et-Loir (plus B Pourcentage
de 78% des déplacements domicile — travail). La part

modale* du vélo n’est qu’a 1,5%.
) ) Pas de déplacement 4.5
* En comparaison avec dautres départements

similaires sur la part modale vélo : Marche a pied (ou
rollers, patinett
. Eure:1,0% -Orne: 1,2% pliers paunedte)

°  Sarthe:2,2% - Loiret : 2,4%

5.2

Vélo (y compris a

assistance électrique) 15

. France : 3%

. Deux-roues motorise 1.4
. Pourtant, au regard des navetteurs internes au
département : Voiture, camion ou

fourgonnette 783

. 25% d’entre eux vivent et travaillent dans la

méme commune.
Transports en commun 9.5

*  75% des actifs ayant un emploi vivent et
travaillent au sein du méme EPCI.

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

%
E » Les navetteurs qui vivent et travaillent dans la méme commune sont plus a méme d’utiliser le vélo dans leurs
o déplacements domicile — travail, car ils effectuent des distances relativement courtes.

» La Stratégie Nationale Bas Carbone vise un objectif de part modale de 12% a I’échelle de la France en 2030, ce qui
suppose de multiplier la part actuelle dans tous les territoires par un facteur 4.

« . e ao . A . N
B I Part modale vélo domicile — travail = part des déplacements domicile — travail effectués a Sources : Insee Eure-

. ) . - -
vélo sur I'ensemble des déplacements domicile — travail et-Loir
LETTRsETEve
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2 Analyse de la demande potentielle
% Autres générateurs de déplacement
—

Pour les trajets occasionnels, la concentration dans quelques villes du département des principaux poles attracteurs
est encore plus marquée

SEEER SN JVMICIPANE. SOWRS G KoSolr, E SRV 00 st SORALE *+ Les parcs des expositions de Chartres et de Dreux peuvent
R Choerd @ accueillir jusqu’a 5000 personnes, pour des congres, salons ou
L i <l ,4/ « _ manifestations culturelles. En dépit de la progressive
) y > s O désertion des services médicaux, les villes de Chartres, Dreux,
. A A Fiscins Chateaudun, Nogent-le-Rotrou et La Loupe conservent des
bl ,-.“D‘e“"% + g poles santé a influence régionale. Qu’il s’agisse des hdpitaux
S Aﬁ@ 4 ou des parcs d’exposition, la concentration des services
K £ : spécifiques dans les pbles majeurs du territoire est frappante.
E - & Parc des expositions
"-‘ ¢ ¢ ey * En revanche, les parcs de loisir ainsi que les équipements
™ A . sportifs intergénérationnels comme les piscines sont
> * ¢ ; globalement bien dispersés dans le territoire, et sont situés
> ) souvent en périphérie des poles.
i A% A MW | , .
Chartres Tl * Au total, ce sont 45% des habitants du département qui vivent
/ 4 > a moins de 30 min a vélo de ces quatre principaux poles.
~
Nogen;-l‘;e';Rotrou ;
t A T B
A » L'accés aux principaux poles du territoire pour des
. ¢ A J trajets occasionnels peut étre pensé en intermodalité
):; étant donné que tous ces podles sont équipés d’une
Lt % ' - =% v i f .« .
S, Chateaud% gare ferroviaire.
tion : Bl h A

BL £
4 .-V II-J o t"'r"‘

Sources : m,_ Réunicas EPCI

Eure-
et-Loir
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2 Analyse de la demande potentielle
Intermodalité vélo-train

Une offre de TER importante depuis et vers la région francilienne favorisant I'intermodalité vélo-train, mais des trajets plus

difficiles au sein du département pour rejoindre les poles

* Le département d’Eure-et-Loir est parcouru par plusieurs lignes TER qui
permettent de relier plusieurs villes du département entre elles, et de relier le
département a Paris (1h depuis Chartres) ou le Mans (1h15 depuis Chartres).
Deux gares TGV au Mans et a Vendéme permettent de se rabattre sur certaines
lignes a grande vitesse pour les secteurs Sud et Sud-Ouest du département. Le
réseau Rémi est complémentaire avec ses cars, bus urbains et interurbains.

* La carte ci-contre représente les distances a vélo en 20 min et 30 min depuis les
gares TER. On décompte:
* 190412 personnes vivant a moins de 10 min
* 255079 personnes vivant a moins de 20 min
* 297 033 personnes vivant a moins de 30 min

des gares TER du département. Ces chiffres sont supérieurs aux départements peu
denses.

* Actuellement, la SNCF travaille sur I'emport des vélos dans les TER. Tres peu de
gares du territoire ont des parkings sécurisés en gare (uniquement 3% existant,
15% en projet), et les cars ou bus urbains ne sont pas adaptés pour I'emport de
vélos.

» Si les gares situées sur les lignes Dreux-Paris et Chartres-Paris sont trés
fréquentées (35 trains directs par jour environ), beaucoup d’autres
gares le sont moins, en raison notamment d’une faible fréquence de
passage des trains, ce qui complique les trajets au sein du
Département depuis et vers les 4 principaux poles :

» Ligne Chateaudun — Chartres : environ 15 trajets par jour, mais seulement
3 en train (45min) et le reste en autocar (1h)

» Ligne Nogent-le-Rotrou — Chartres : environ 18 trains par jour (35 min)
» Ligne Paris — Voves/Bonneval/Chateaudun : 6 trains directs par jour
BLr Ligne Paris — Toury : 6 trains directs par jour

T

A e

Accessibilité & vélo des gares du département et fréquentation des gares
X9 Légende
e ; Périmétre accessible a vélo
7 5 autour des gares en :

20 min
._.

0 10 20 km

30 min

Fréquentation des gares

(total voyageurs 2019)

*  moins de 30 000

@  entre 30 000 et 100 000

entre 100 000 et 250 000

==

ﬁeux £

~y ? -

Senonches
entre 250 000 et 1 000 000

g ﬁl:a-Loqqe & " “ plus de 1 000 000
) : \‘chu‘n:me-sur-Eug:g;
Sy :‘C’_h’artres .
3 - N\ Voies fermées
49 , ° \ === Vole ferrée principale
iNogent-ie-Rotrou ‘ " Y

\

&li‘ers-Combray _
L5 d.es Villages Vovéens
A > "B:rou '

.Bohn vl Janville-Toury

e

é:hétgauqun AN

Réplisation ; Bl
&

rond : OO

Sources : BD Topo - Réunions EPC]

Sources : Données SNCF ; Réunion Région Centre Val de Loire ;
https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-
gares/table/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code postal

Eure-
et-Loir

LEIERsETEvOw



https://ressources.data.sncf.com/explore/dataset/frequentation-gares/table/?disjunctive.nom_gare&disjunctive.code_postal

Analyse de la demande — Accessibilité
% aux poles du département a vélo

—\// Rappel : le
Département compte
Nombres d’habitants résidant 3 moins de ... min a vélo des poles 432 000 habitants

<10 min AJCE <20 min B el <30 min LICH
département département département

Chartres 36 984 9% 87 814 20% 96 098 22%
Dreux 34 001 8% 47 640 11% 57 096 13%
Chateaudun 13 379 3% 18 630 4% 21414 5%
Nogent-le-Rotrou 11601 3% 14 109 3% 18774 4%
Epernon 8 500 2% 13 486 3% 22 090 5%

La Loupe 4 285 1% 6 768 2% 8 995 2%
llliers-Combray 2627 1% 4584 1% 7 600 2%
Senonches 2909 1% 3719 1% 7223 2%
Villages-Vovéens 2 660 1% 3711 1% 6384 1%

Bonneval 4 337 1% 5910 1% 8115 2%

- 48% des Euréliens sont a moins de 20 minutes a vélo d’un péle du Département, soit plus de 206 000 habitants.

— 28% sont a moins de 10 minutes a vélo.

Sources : Insee ; Open Route Service Eure-
et-Loir
’ LETTRsETEve
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% Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables

Enquéte sur les pratiques cyclables du département d’Eure-et-Loir

Eure-
et-Loir

LE DEPARTEMENT

Enquéte sur les pratiques cyclables sur le département d'Eure-et-Loir
Dans le cadre de ia réalisation de son schéma directeur cyclable, e département d'Eure-et-Loir
sounalte idertifier los pratiques cyciables actuelles, notamment dans & Cadre de déplacements
touristiques, loisirs &t quotidiens (aller & Técole. su travail...)

Ce guastionnaire ne vous prendra pas plus de 5 ménutes. Merci de votre participation

Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien (vous rendre au travall,

aller a I'école, faire vos courses, visiter des proches...) 7 *

(O Tousles jours

O 4 a § fois par semaine

Une enquéte en ligne sur les pratiques cyclable a été diffusée de
Novembre 2021 a fin Janvier 2022, sur le département d’Eure-et-Loir,
dans le cadre de I’élaboration du Schéma Directeur Cyclable.

Cette enquéte a regu 502 réponses en date du 27 janvier 2022.

Les pages suivantes montrent les résultats de cette enquéte, ainsi que
certains éléments d’analyse.

Cette enquéte a permis d’affiner le diagnostic au regard de la vision des
citoyennes et citoyens qui ont répondu. Le graphe ci-dessous montre que
tous les types de cyclistes ont répondu : des cyclistes quotidiens (25%
pratiquant tous les jours ou 4 a 5 fois par semaine) jusqu’aux non
cyclistes (38% pratiquant trés rarement ou jamais).

Elle permet également de constituer une base de citoyens intéressés par
le Schéma directeur cyclable, qui pourront étre sollicités tout au long de
la démarche.
Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du
guotidien ?
20% 13% Tous les jours

18% uniquement
m Trés rarement

m 4 a 5 fois par semaine

= 1 a 2 fois par semaine

18%

19%

Jamais

Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du département Eure-
d’Eure-et-Loir (502 répondants)

Pendant les vacances et les week-end

et-Loir

LERERSETEVEMT



@5@ Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables
—_

Le vélo pour tous les types de déplacements

De méme, les déplacements du quotidien pour aller voir des ami.e.s ou aller a une

Les motifs de déplacements pour le vélo sont nombreux sur le département d’Eure-et-Loir. ; e A
activité de loisir sont envisagés a vélo par plus d’un quart de la population (26%).

L'utilisation actuelle du vélo est principalement une activité de loisir (55%) pour se balader,

seul ou a plusieurs. Le tourisme itinérant a vélo est le deuxieme motif pour lequel les Cependant, parmi les 146 adultes ayant répondu a I'enquéte et travaillant a
répondants envisageraient de se déplacer davantage a vélo (37%). moins de 10 km de leur lieu d’habitation, ils sont seulement 15% a utiliser le vélo
plus de 4 fois par semaine pour les déplacements du quotidien, et 50% a utiliser

Les déplacements du quotidien (courses de proximité, activité de loisir ou travail...) se font ) . . . e . s
le vélo tres rarement ou jamais. Cela dit, ils sont 53% a vouloir faire davantage de

également a vélo par une partie de la population (respectivement 39%, 23% et 22% des

répondants). vélo pour se rendre au travail.
Parmi les 354 adultes ayant répondu a 'enquéte et ayant un emploi, plus d’un tiers voudrait Le vélo est réellement envisagé par la population comme un mode de
utiliser davantage son vélo pour aller au travail (38%). déplacement du quotidien, mais certains freins sont encore a lever.

Pour quels motifs de déplacements les citoyens utilisent leur vélo, et pour quels motifs ils envisagent de se déplacer davantage a
vélo

Pour du loisir seul, en famille ou entre amis | — 5%%
Pour aller faire certaines courses en proximité | T
Pour aller & une activité de loisirs ; en soirée ou le week end | s 2704
Pour de la pratigue sportive en vélo de route | D A— 23%
Pour de la pratique sportive en VTT | Ppm— 22%
Pour aller au travail | O 257
Pour aller voir un.e ami.e, de la famille |} 2696
Pour du tourisme itinérant | — 370

Pour rejoindre un mode de transport collectif (bus, car, train) |—G— 150 ® Actuellement, je fais du vélo pour ...
Pour emmener vos enfants & 'école | —C—— 117 m J'envisage de me déplacer davantage a vélo pour...
0 50 100 150 200 250 300

d’Eure-et-Loir (502 répondants) et-Loir

LEIERsETEvOw

B l Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du département Eure-
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% Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables

Certains freins a lever pour amplifier la pratique

Malgré le fait que la population semble prédisposée a l'usage du vélo au
quotidien, de nombreux freins persistent et limitent encore I'utilisation du vélo a
une part modale trés faible (environ 1% des déplacements domicile — travail).

Ainsi, les principaux freins sont le manque d’infrastructures sécurisées dans les
centres-villes, a leur approche et entre les communes (63%).

Le manque de stationnements sécurisés est le 21¢¢ frein , avec environ 30% des

D’autres freins apparaissent également : la météo (23%) ou encore la difficulté
de transporter des choses a vélo (13%).

Le role du département sera donc de sécuriser les itinéraires, mais également
d’agir sur les services et accompagner le changement des pratiques en
sensibilisant la population (par exemple sur la météo ou les pays nordiques n’ont
pas ce probléme malgré une météo moins clémente, et des équipements
existent pour palier la mauvaise météo).

réponses.

Quelles sont les raisons qui vous empéchent de faire du vélo, ou davantage de vélo?
Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours.. I T 63%

LD I 31%
-m P 23%
e 1%

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire
La météo

La difficulté de transporter des choses a vélo

Les distances a parcourir sont trop longues il 1%
L'hygiene (arriver transpirant au bureau, a un rdv) I BN 10%
La nécessité de compléter mon trajet par un autre mode de transport.. N Bl 10%
Le manque de services (location, vente, réparation...) Hll M 7y m Cyclistes du quotidien
La fatigue ("Le vélo, c'est sportif ") 1l M = Cyclistes hebdomadaires
o~ . . ] i -
Le codt d'un vélo et de son entretien 1l | Cyclistes week-end et vacances
o o i Cyclistes trés occasionnels
Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...) W1 )
® Non cyclistes
Le manque de formation a l'usage du vélo [l
0 50 100 150 200 250 300 350
Eure-
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du et-Loir

2l s département d’Eure-et-Loir (502 répondants) e
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@5@ Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables
—_

Estimez-vous qu'il y a proche de chez vous en Eure-et-Loir des itinéraires et aménagements cyclables de
qualité pour le loisir, la balade ou le tourisme a vélo ? (1: Non, absolument pas ; 5 : Oui, tout a fait)

28% 27%
25%
12%
. ]
1 2 3 4 5
Non, absolument Trés peu Relativement peu Un peu Oui, tout a fait

pas
Estimez-vous qu'il y a proche de chez vous en Eure-et-Loir des aménagements cyclables de qualité pour envisager
d'aller au travail, a I'école ou faire vos courses a vélo ? (1: Non, absolument pas ; 5 : Oui, tout a fait)

0, . . . , T e .
45% Que ce soit pour le loisir ou le vélo utilitaire, les Euréliens estiment

qgu’il n’y a pas ou trés peu d’aménagements cyclables de qualité a
proximité de leur habitation.

29% Pour le vélo du quotidien, I'absence d’aménagements cyclable est
encore plus marquée (45% estiment qu’'il n'y a pas
d’aménagements cyclable proche de chez eux).

17%
5% 4%
1 2

3 4 5
Non, absolument Trés peu Relativement peu Un peu Oui, tout a fait
pas Eure-
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du et-Loir

département d’Eure-et-Loir (502 répondants) SEA—



% Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables
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Types de vélos utilisés

Quel type de vélo utilisez-vous le plus souvent ?

N T T e 3/,
Vélo & assistance Electrigue  mmmm——— 210/,
Veélo gravel / VTC  p—————————— 20,
Vélo mécanique de Ville e —————— 17

Vélo de course  p——————sssm 100

Trottinette électrique m Qo4
Veélo utilitaire (remorque, triporteur, etc.) m o4
Vélo cargo m o

0 20 40 60

Avez-vous le projet d'acheter un vélo a assistance
électrique pour effectuer vos déplacements quotidiens?

7%

= Oui, ce sera pour cette année

= Oui ce serait une solution pour ma
mobilité quotidienne, mais c'est
trop cher

= Non, ¢a ne résoud pas les
réticences que j'ai sur le vélo

40% 26%

= Je ne suis pas encore décidé.e

BL

2ol il

80 100 120 140 160

Est-ce que tous les membres de votre ménage / famille
sont équipés d'un vélo en état de marche?

5%

= Oui chague membre de la
famille a un vélo qui fonctionne

11%

4%\

= Non, seulement les enfants

= Non, seulement les adultes

= Non, nous n'avons pas de vélo

80% ou ils ne fonctionnent pas
_ Eure-
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du : et-Loir

LEIERsETEvOw

département d’Eure-et-Loir (502 répondants)



@5@ Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables
—_

La mobilité des enfants scolarisés

Si vous avez des enfants en age d'aller a I'école (ou que vous étes Seuls 32% des enfants en age d’aller a
étudiant), comment se rendent-ils a leur école / collége / lycée ? I'école s’y rendent & pied, a vélo ou en
trottinette. 36% s’y rendent en car, et

6% = En car .
26% en voiture.

6%

8% = En voiture (accompagneé ou Cela dit, prés des deux tiers de ces

36% .Zo[\)/g(tjurage) enfants (72%) souhaiteraient faire
davantage de vélo pour aller a I'école
= Autre ou voir leurs copains. Dans la majorité
18% des cas (93% de ces enfants), ce sont
= A vélo les parents qui leur interdisent
. d’emprunter le vélo en raison de la
= En train

dangerosité des routes autour du

26% . . ..
domicile familial.

Pour 17% des enfants, les parents
estiment que le vélo reste une activité
de loisir qu’ils préferent pratiquer le
week-end ou les vacances.

Si vous avez des enfants, souhaitent-ils faire davantage de vélo pour aller a
I'école, voir leurs copains ? Qu'est-ce qui les en empéche ?

0 .o . . . .
L% = Oui, ils aimeraient en faire davantage mais nous

leur interdisons, les routes sont trop dangereuses
autour de chez nous

= Qui, mais ils ont peur d'y aller seuls

11%

5%'

= Non, ils ne sont pas tres portés "vélo"

67%
= Non, ils préferent le vélo le week-end pour la balade

Eure-
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du et-Loir
Gl département d’Eure-et-Loir (502 répondants) e
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% Analyse de I'enquéte sur les pratiques cyclables
S S Profil des répondants

300

Profil des répondants

250
Plus de 500 personnes (502 exactement) ont répondu a I'enquéte 200
sur les pratiques cyclables du département d’Eure-et-Loir entre
Novembre 2021 et Janvier 2022. 150
100
Un peu plus d’hommes (52%) que de femmes, et plutét des
personnes entre 31 et 49 ans (47% des répondants). 50

, R . A . . 0
Lenf:|uete a to_uche aussi bien des cycllftes pratlguants que des Un homme Une femme
cyclistes occasionnels ou méme non cyclistes (environ 13% de non o . o )
cyclistes, et entre 35% et 40% de cyclistes occasionnels). agé.e de moins de 18 ans = age.e de 18 a 30 ans
magé.e de 31 a 49 ans magé.e de 50 a 65 ans
A noter qu'un quart des répondants pratiquent le vélo m agé.e de plus de 65 ans

quotidiennement pour presque tous les déplacements, 43% si l'on

ajoute ceux qui le prennent 1 a 2 fois par semaine. . ,
) auriep P Activité des réepondants

Les répondants a I'enquéte ont été majoritairement des adultes

actifs (71% des réponses), suivi des retraités (21%). 6%

= Un.e collégien.ne / lycéen.ne

2204 = Une personne a domicile (travailleur
indépendant, sans activité
professionnelle...)

= Un.e retraité.e

42%

= Un.e adulte qui travaille @ moins de 10 km
de chez lui

= Un.e adulte qui travaille a plus de 10 km de
chez lui

29%

Eure-
Source : Enquéte sur les pratiques cyclables du et-Loir

LEIERsETEvOw
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@5) Analyse de la demande potentielle
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Une demande potentielle élevée pour le vélo du quotidien comme touristique, pour des motifs diversifiés

Synthese

BL

ol il

Prés d’un collégien sur deux habite a moins de 10 min a vélo de son collége, et les 2/3 sont a
moins de 20 min. Sous réserve d’'une sécurisation des itinéraires, cette disposition est un atout
majeur pour favoriser la pratique du vélo auprés des collégiens.

A l'échelle du département, 25% des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi travaillent dans
leur commune de résidence. De plus, 75% des actifs ayant un emploi travaillent et résident au
sein du méme EPCI.

La voiture (en auto-solisme) reste le mode tres majoritaire pour se rendre au travail actuellement
en Eure-et-Loir (78% de part modale). La part modale du vélo n’est qu’a 1,5%. Lenquéte en ligne
doit permettre de mieux connaitre les freins principaux qui empéchent son développement.

Le faible temps de trajet en train pour rejoindre Paris et le réseau important de gares
ferroviaires sont deux atouts pour développer l'intermodalité vélo-train, aupres des actifs
notamment.

7 f Eure-
@ et-Loir

LETEPeETEVEn
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Département Eure-et-Loir - Schéma Directeur Cyclable - Diagnostic

 Eure-
-~ et-Loir

LE DEPARTEMENT

U

Présentation du diagnostic vélo du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle
Utilitaire
Générale

Analyse de l'offre
Touristique

Générale
Utilitaire

Synthese des enjeux

NB : dans un souci de clarté, nous avons regroupé toutes les
thématiques de demande potentielle et d’offre liées au
tourisme dans la partie « offre »

S




s Analyse de l'offre ﬂ
ﬁ) Cyclabilité du territoire

N\

Un réseau important de routes départementales, au

trafic parfois élevé a proximité des poles arte des flux routie es routes départementales JPRRONT

Le Département d’Eure-et-Loir bénéficie du deuxieme plus grand réseau el Trafic routier

de routes départementales de France (7 490 km) : 0 10 20 km : (nb véhicules / jour)

. Des routes calmes (trafic inférieur a 1000 véhicules/jour). | e - _ : = 4=1000

. Des (trafic situé entre 1000 et 4000 véhicules/jour), N Drelix 7\ _:gggxgg
maillant les principales communes d’Eure-et-Loir. g e~ Y )

. Des axes a fort trafic (routes entre 4 000 et 6 000 véh/jour, entre \ , Py W === 15000 - 10000
6 000 et 10 000 véh/jour et plus de 10 000 véh/jour) a proximité ] \'&a = Plus de 10 000
immédiates des pdles, notamment Chartres, Dreux, Nogent-le-Rotrou, \ , | Autres routes
Chateaudun et proche de I'lle de France. ‘ : : 'lm::;:ale

*  Desroutes nationales ' : . Ry

. Le trafic de poids lourds semble important sur un grand nombre de routes , \ N

départementales. N ' ’ N

A T
_Ghartres O\
» Un partage de la voirie est possible sur certaines routes C4 ou le \, [/ -
trafic est faible et la vitesse limitée. Cependant, elles ne sont pas Nogent-lezRotrou : <)\‘

toutes praticables en I'état a vélo.

» Aux abords des pdles principaux, les routes départementales sont
trop dangereuses pour étre empruntées a vélo (trafic et vitesse /J b |
trop élevés).
i ¢ '
12000 “Chéateauduny— '
Nombre de 11000 ' INC/
) . 10 000
véhicules par jour
S0
8000 B L Reéalisatipn : BL
- Evolution . o
7 000 7 4 Fond = Positroa s g
000 AT, Retingy : Comptage département

5000
4000
3000

BL

pu T ']
2ol

Sources : CD 28 ; CEREMA - Eure-
s et-Loir
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Analyse de lI'offre

&

Une offre faible d’'aménagements cyclables en site propre
en dehors des centres-villes

Il existe actuellement trés peu d’aménagements cyclables
sécurisés extérieurs aux poles urbains :

* Entre Chartres et Saint-Aubin-des-Bois : bande cyclable étroite sur
route départementale peu satisfaisante (qui a été agrandie depuis
la photo n°4 mais qui reste dangereuse)

 Ailleurs (llliers-Combray, Fontenay-sur-Eure, entre Courville-sur-
Eure et Chuisnes), certaines sorties de bourgs sont aménagées en
voie verte, notamment le long de la Véloscénie, quand le trafic et
la vitesse sont trop importants

* Ne sont pas représentés sur la carte les aménagements intra-
bourg comme la plan vert de Chartres, les aménagements de
Dreux, Chateaudun...

Aménagements cyclables existants hors des centres-villes

Carte des aménageents cyclables interbourgs existants

o & Légende
> -~ 5 ;
0 10 20 km ;\ J 3 Aménagements cyclables
| I o Y i interbourgs existants
3 9 e -
Hor “%. Dreux & m==m Bande cyclable
PR P y e V0l Verte
s IR y
,..’v"/ . ‘é‘
4 4
¥ i 9
'ﬁ“',! %qu?
1 ; ‘{
3 =
\\'\» &,
S 4
Courville- @ ¥
o %
R sur-Eure oy
. Ve hartres Ty
> \('\ e,
' @ Fontenay-
Nogent-le-Rotrou : sur-Eure [
: B > \
llliers- ¢ %
i"‘s Combra -
.,I) <34 » ':._
-‘.\\. = & g"‘
hoa s ¥
sl — £
i?mhvv:{:’ '-"”;’l‘ fi
.~ Chateaudun P
v W iR
R > T
Reéalisation : BL Cones 4
BL Evolution ® o & N
A" 4—4 Fand de carte : SRR
Lo 4rt) Positron Retina Sources : OSM
Sources : Réunion EPCI ; Open Street map Eure-

et-Loir
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2 Analyse de l'offre

Les liaisons en projet
——_

@ Quelques projets de liaisons sans stratégie globale A

Légende
Liaison a vocation

. . . . . L g e rincipalement :
Certaines liaisons en projet ont des vocations spécifiquement utilitaires : P P

* Voie verte entre Janville et Toury, inscrite au plan de mobilité simplifié, reliant Janville 0 10

a la gare de Toury, ainsi que les colléges de ces deux villes ; | . e
* Projet d’aménagement cyclable entre La Loupe et la piscine de Fontaine Simon ; == Touristique
* Projet de liaison cyclable entre Nogent-le-Rotrou et Champrond-en-Perchet (D922)
* Projet de liaison entre Epernon et Hanches ou un nouveau lycée est en construction Autre
* Projet de voie verte d’1,3 km entre Saint-Georges-sur-Eure et le lieu-dit La Thaye,
reliant une gare ayant un parking vélo sécurisé
* Création d’une liaison douce (piéton-vélo) sur le chemin du haut de I'Epine a ‘ 4
Champhol, avec demande de subvention au FDI ; anch‘e_s';gp.emon
* Projet non réellement défini entre St Pellerin et Arrou; Mainter'm)bn

* Projet cyclable dans le Pays de Dreux entre Vernouillet et Garnay ; Fontaine Simon Champhol
* Projet cyclable dans le Pays de Dreux entre Crécy-Couvé et Aunay-sous-Crécy ; La Loupe St-Georges- <
* Projet cyclable dans le Pays de Dreux entre Bi et |la gare de Marchezais sur-Eure Chartres

Projet d’aménagement cyclable entre Brou et Yévres, deux communes limitrophes ;

Projet a Anet de réaménagement des boulevards Charles de Gaulle et de la Libération
et de la rue André Boxhorn, lauréat de I’AAP régional « Aménagements cyclables »

D’autres projets ont des vocations mixtes utilitaires et touristiques :

L’ouverture d’une ancienne voie de chemin de fer entre Frazé et Thiron pour en faire
une voie verte ;
L’'aménagement d’une voie ferrée en voie verte entre Dreux et Maintenon, olu une
étude de faisabilité est en cours ;
Projet de voie verte entre Trizay et Vicheres le long de la Berthe ;
Une ancienne voie ferrée existe entre Chartres et Dreux, abandonnée par la SNCF.
Une étude est lancée pour savoir ce qui peut étre fait : voie verte, voie pour petites
navettes autonomes, etc.
Le manque de transmission d’informations entre les collectivités (communes,
EPCI, département) sur les projets d’'aménagements cyclables a été constaté au
cours des différentes réunions EPCI.

E » Il y a une dynamique récente sur le développement de liaisons
cyclables touristiques et utilitaires, méme si elles sont encore peu
nombreuses.

» Ce sont les communes elles-mémes qui ménent ces projets, sans

du vélo. Cela entraine souvent un manque de continuité dans les

B intégration a un schéma ou une stratégie globale de développement

aménagements cyclables réalisés.

WAV Loy

Réalisation ; £

vOlobian

BL

Montireau C ¥
> Champrond-en-Gatine

o

; ‘l_\_l'o ent-le-Rotrou

' ¥ Champrond-en-Perchet

TrizyVichéres yThiron
3 X‘razé
Brou

S Yévres

Janville
Toury

Arrou
Saint-Pellerin

Reting

Sources : Réunions EPCI

Eure-
et-Loir
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https://usagersetcitoyensdu28.files.wordpress.com/2017/05/etude-cheminements-doux-marchezais-bu-mc3a9zic3a8res.pdf
http://www.ville-anet.fr/uploads/MENUS/anet-et-vous-23.pdf

s Analyse de l'offre

Itinéraires cyclo touristiques
—_

Une diversité de boucles touristiques et de
véloroutes inégalement réparties a I'échelle du
département

Le département d’Eure-et-Loir est traversé par plusieurs
véloroutes :

. La Véloscénie qui relie Paris au Mont-St-Michel, et qui
traverse le département entre Droue-sur-Drouette et Nogent-
le-Rotrou en passant par Chartres et llliers-Combray

. La Vallée du Loir a vélo qui relie Saint-Eman et Angers en
passant par Chateaudun et le Sud du département

. La qui relie Poses (27) et Chartres

. La Saint-Jacques a Vélo qui, dans sa portion au sein du
département, suit les tracés de la Véloscénie et du Loir a Vélo

. Plusieurs boucles vélo touristiques ont été créées et sont
concentrées dans 6 EPCI, principalement dans le Perche. Elles
empruntent des axes peu fréquentés et sont jalonnées par des
panneaux signalétiques.

. Un ancien projet du Département consistait a relier les boucles du
chartrain aux boucles du Perche

EO » Les vélo routes maillent une bonne partie du
territoire et relient les grandes villes entre elles

\

> Les boucles vélo locales sont concentrées a
I’Ouest et au Sud du Département

» La faible densité de boucles touristiques locales BL

au Sud-Est est corrélée avec un intérét
touristigue moins favorable (grande étendues
BL agricoles, peu de cours d’eau et de patrimoine...)

Exemple de jalonnement
sur une boucle vélo dans

Pk:v sation : Bl
Evolution

Fand de carte

Positran Reting

Légende
Cours d'eau
- |'Eure
— le Loir
Itinéraires

Boucles touristiques
Chartrain

‘Véloroutes nationales

~ La Vallée de I'Eure
=== | 3 Vallée du Loir
w2 Véloscénie
— Saint-. -Jacques a Vélo
= Ancien projet de la

vallée de I'Avre

==== Ancien projet du
Département pour; relier les
boucles du Chartrain aux
boucles du Perche

Eure-
et-Loir

LEIERsETEvOw



Analyse de l'offre
Types d’aménagements

&

N\

Un faible kilométrage de voies aménagées en site

propre comparativement aux départements voisins

@ Au total, le territoire comptabilise :

. environ 600 km de boucles
(jalonnement)

* 210 km de véloroutes (en ne comptant qu’une fois
les véloroutes qui se chevauchent)

* 20 km de voies vertes en site propre, soit environ
10% des véloroutes

e Sur les départements voisins de |'Eure-et-Loir, les
véloroutes sont souvent aménagées en site propre :

* A I'Ouest, a partir de Nogent-le-Rotrou, Ila
Véloscénie devient une voie verte avec revétement
rugueux ;

°* Au Nord, a partir de Dreux, la Vallée de I'Eure
devient une voie verte avec revétement lisse ;

A I'Est, la Véloscénie devient une voie verte avec
revétement lisse.

* Le manque d’entretien (jalonnement, nids de poule...)
sur les véloroutes releve d’'un manque de clarté sur le
réle des différentes collectivités concernant I'entretien
(compétence, budget...).

touristiques

E » Les vélo routes ne s‘arrétant pas aux
frontieres de I’Eure-et-Loir, la réflexion les
concernant doit étre menée avec les
départements voisins et la Région

» Les voies vertes sécurisées sont peu
BL représentées en Eure-et-Loir en comparaison
S avec les départements voisins

Carte des véloroutes et voies vertes de France, classées par type de voie
et de revétement

Seine a v\elo

Vernon 52 krp

S — I\ ‘ X
mggw
/"” ‘ ‘-5 D

s Porcnau
,  régiont
' du Gati

; francéi

Nogent-le-
Rotrou

e VeIoscenlzog b

A{engon 47 km

Ry

La Ferté-Bernard

1:1185581

Eure-
et-Loir

LEIERsETEvOw

Sources : AF3V ; Réunions EPCI



E' Analyse d’offre

Points touristiques et itinéraires cyclables

N\

Adéquation entre I'offre touristique du territoire et I'offre

d'itinéraires cyclotouristiques
J B

o

0 10 20km
[ —

“\Drelx

Réalsation ; BL . R, &
Evolution P ey !
Y A Fand de carte S W

0t positron Reting ~Sources : Réulons EPCI

Source : Eure-et-Loir Tourisme, Entretien Pays Dunois, Entretien
EPCI Entre Beauce et Perche

ol

‘ I Parc Nature! Régional du Perche
[ Il Forets domaniales

@Cette carte représente les principaux sites touristiques
d’Eure-et-Loir, ou la fréquentation était supérieure a 13 000
visiteurs en 2019, parmi lesquels plusieurs monuments du
patrimoine historique et culturel (Chateau de Maintenon,

Légende Cathédrale de Chartres ou Grottes du Foulon). D’autres
: points d’intéréts touristiques secondaires existent (chateaux,
Veloroutes nationales moulins, musées, ...).
- La Vallée de I'Eure . a I . . ..

A : Un intérét touristique important du département réside
=== L3 Vallée du Loir a Vélo L o -
e |5 VoSN dans le patrimoine naturel, atout fort du territoire et qui

e O el intéresse les franciliens (cours d’eau, forét, paysages
nt-Jacques 3 Velo via Chiartres agricoles...).
Boucles touristiques La plupart des points touristiques majeurs, c’est-a-dire ceux
— Chartrain avec la plus grosse affluence, sont aujourd’hui a proximité
= Perche immédiate des véloroutes.
v P Certains EPCI (comme la CC Entre Beauce et Perche dont les
Beaice boucles vélo ne sont pas encore validées) ont imaginé des
_ Tourisme boucles locales dans leur collectivité, sous différentes
" @ Culture et patrimoine formes:
“B Loisir * boucles vélo locales parcourant le patrimoine culturel et
Ati'hupolnbs dintérét naturel, comme par exemple : parcours a theme, balade
& Chateau en forét, petites routes le long des cours d’eau, ferme
% Moulin ouverte au public, patrimoine local, etc.
C;w's Aeai * balade et excursion a vélo a la journée, selon les
-T’;l'Eure différents publics cibles (familial principalement, mais
~— le Lor aussi personnes agées actives, etc.)
_Parc Naturel et Réserve E » Le territoire dispose de nombreux atouts

@ touristiques accessibles a vélo, qui sont
notamment prisés par les franciliens

» Actuellement, les boucles locales sont peu
empruntées par les touristes de la Véloscénie et de
la vallée du Loir a vélo.

» En complément de l'intérét culturel ou patrimonial
d’'un territoire, le paysage naturel a un intérét
touristique en tant que tel. Une voie verte
constitue donc en soi une offre de vélotourisme.



2 Analyse de l'offre
Détente et hébergements
—_

Adéquation entre I'offre touristique du territoire et I'offre en
hébergements cyclotouristique

0 10 20km S - Légende
N — /f Véloroutes nationales
- i La Vallée de I'Eure
. i - “\ = La Vallée du Loir & Vélo
- v | 3 Véloscénie

; = Saint-Jacques a Vélo via Chartres
‘¥ Boucles touristiques
Chartrain
- Perche
~ Dunois
— Beauce
® Accuell Vélo
- Types d'hébergement
= | @® Campings :__-'x

N

Réalisation : BL
B I Evoluton
- Fond de carte :
/0t ot

Positron Retina

BL

’ *»
(LA O~

‘ f‘:ouroa : Réulons EPCI

* « Accueil Vélo » est un label national qui garantit un accueil et
des services de qualité le long des itinéraires cyclables pour les
cyclistes en itinérance. lls doivent pouvoir stationner les vélos de
maniere sécurisée, disposer d’un kit de réparation et se situer a
moins de 5km d’un itinéraire cyclable.

* 72 lieux sont référencés « Accueil Vélo », principalement le
long de la Véloscénie, et dans une moindre mesure le long de
guelques boucles touristiques ou le long de la Vallée du Loir.

* |l n‘existe pas d’hébergement entre Dreux et Maintenon sur la
vallée de I'Eure ou il y a d’ailleurs un projet de voie verte en
cours, car la véloroute n’est pas encore promue. Par ailleurs,
entre Nogent-le-Rotrou et Chartres, il y a peu de campings le
long de la Véloscénie.

* Les lieux d’hébergement sont situés a proximité des véloroutes
et boucles locales.

» Les hébergements « Accueil vélo » et les campings
sont adaptés au voyage a vélo, notamment pour les
excursionnistes, itinérants, franciliens

» A terme, la création d’itinéraires touristiques dans des
zones dépourvues d’hébergements nécessitera de
développer en parallele des hébergements a
proximité

Eure-
et-Loir

Sources : Réunion EPCI Portes Euréliennes d’lle de France EIERSETENEMT



2 Analyse de l'offre
% Trafic et points noirs
——_

Une accidentologie corrélée avec les routes a fort

trafic * Légende
, .. . Réseau viaire
* Les véloroutes sont principalement des voies - e * LW — Routes dangereuses
partagées. Quelques portions de voie vertes T B A =LA Y
, . , . Amenagements cyclables
aux entrées et sorties des bourgs sécurisent les e V€ vETtE
axes tres fréquentés pour les cyclistes (llliers- Ttinéraires

Combray, Fontenay-sur-Eure). ([ Vit rionaes

La Vallée de I'Eure

e  Certaines portions de véloroute empruntent =2 s Laa vk

s . s | 3 Veloscénie
des routes considérées comme dangereuses e S i VG i EioR 68
(plus de 1000 véh/jour). Points noirs et accidentologie
® 0 - Indemne

- Blessé léger

2 - Blesse hospitalisé
' e 3-Twe
Transport
Vialre.
Routes_BDTopo

— [ FHonale

* De méme, les boucles touristiques croisent des
routes départementales fréquentées (la D927
reliant Chateaudun et Toury par exemple),
impliquant des traversées tres dangereuses
pour les cyclistes.

E—
-

RV

Le long de la Véloscénie,
au Sud d’llliers-Combray,

une voie dangereuse pour B L
les cyclistes Aalan

Eure-
et-Loir
pt > LETERsETEvE



E. Analyse de lI'offre

Equipements et services
——_

Une offre faible en consignes sécurisées et en
services vélo

®

. Une seule gare est équipée d’un parking a vélo sécurisé.
C’est la gare de Chartres, qui I'a mis en place en 2012 en
méme temps que la maison du vélo. Quelques autres
gares ont des projets de parking vélo sécurisé. De simples
abris a vélo, comme il est envisagé d’en mettre a Toury,
ne sont pas suffisants pour sécuriser les vélos toute la
journée (voir la partie « Stationnement » en annexe, qui
explique les différents types de stationnements vélos en
fonction de la durée de stationnement).

. Les vélocistes sont concentrés a Chartres, Nogent le
Rotrou et Dreux.

. A Nogent, une association membre du réseau de
I’Heureux-Cyclage (réseau d’ateliers vélo participatifs et
solidaires) propose des ateliers d’auto-réparation en
itinérance dans la ville, en allant a la rencontre des
habitants.

. A Senonches, l'office de tourisme (3 VAE) et le camping
Utopia font de la location de vélo

E » Le faible maillage de services vélo (vendeurs,

(v} loueurs, réparateurs) observé sur le

Département rend [l'utilisation du vélo
utilitaire ou touristique plus difficile.

BL

Carte des équipements pour la pratique du vélo utilitaire

~

}» Legende
10 20 km /..--';" | Parking & vélo sécurisé en gare
! 5 @ En projet
—e o €
! ?.-‘ - o P ’\ .
A "‘f‘:Dreu& S o ) Existant
: “~ 4 o y @® nNon
g b Périmetre accessible a vélo
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.'f\i ‘ L . Voies ferrées
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™y '=‘ L Vélocistes
‘\..‘\7 . 8 {— Cl <
P i assique
. o - ’. Maison du vélo
u pY ey aChartres b oa
Y - ’w
ol / i
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*  Analyse de l'offre
(ﬁ) Stratégie touristique

NS
Analyse critique de la stratégie touristique d’Eure et Loir Tourisme vis-a-vis du vélo

* La stratégie du Département de garder la maitrise d’ouvrage pour le développement des véloroutes et de déléguer
les boucles touristiques aux Pays semble cohérente. Sur la Région Centre Val de Loire, le CD 28 fait partie des
départements les plus volontaristes sur le vélo, comparativement au département du Loir-et-Cher par exemple, ou le
CD 41 n’a pas la maitrise d’ouvrage et laisse ces compétences aux communes, ce qui entraine des difficultés de
coordination.

* La stratégie « Let it Slow » choisie par |'Eure-et-Loir pour attirer les visiteurs est intégrée a une dynamique globale a
I’échelle de la France, en témoigne I'appel a projet Slow Tourisme du Fonds tourisme Durable, qui vise a financer des
services/aménagements/offres/hébergements favorisant I'expérience touristique, tout en ayant recours a
I’écomobilité. D’autres départements, comme la Seine-et-Marne, cherchent aussi a développer cette filiere a enjeux.

* Le développement du tourisme a vélo en Eure-et-Loir est cohérent avec a cette stratégie globale. La crise du Covid a
par ailleurs amené les francais a voyager davantage en France en 2020, donnant un avant-go(t d’'une expérience
touristique renouvelée.

* L'enquéte réalisée en 2018 par 'ADRT rappelle que I'Eure-et-Loir est avant tout une destination de courts séjours, et
que les franciliens sont aujourd’hui la clientele privilégiée. Apres la recherche de repos et de moments de partage, le
troisieme critere principal qui motive les urbains a séjourner a la campagne est le dépaysement et le besoin de
découvertes. Au regard du tourisme a vélo, les communes situées le long des véloroutes peuvent attirer les voyageurs
d’une véloroute au sein de leur commune, en proposant par exemple de la restauration typique, des commerces
ouverts et des points d’arréts touristiques.

Source : Entretien avec Laurent Savignac de la Région Centre-Val-de-Loire EUI’O-'
et-Loir
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s Analyse de l'offre ﬂ

Focus sur Chartres
—

La ville de Chartres, porte d’entrée du département pour les franciliens

L'hypercentre de Chartres n’a que trés peu d’'aménagements cyclables. La
premiere couronne est également peu aménagée pour la circulation des Plan des aménagements
vélos. Les quelques pistes et bandes cyclables existantes manquent de
continuité, ce qui est un frein a la pratique du vélo. L'acces a vélo aux ZA
a I'Est de Chartres est rendu délicat par les traversées de routes
dangereuses, bien que des aménagements aient été réalisés a cet effet

= - Pites ou chemins mites (pees wios)
cyclables a Chartres . Pistes sur voles partagées
% @ Passerelles
A [T Parcs ot espaces verts
[T Parcs dactivites economiques

au Jardin d’Entreprises. e s LEure
* La proximité de Chartres avec Paris (1h en train ou voiture) en fait une N S A
, . . i e .ps s ’ : Conex) les ttinéraires
porte d’entrée privilégiée pour les franciliens & la recherche d’une \c G coctables tourstiques
escapade a proximité, sur un week-end par exemple. % / de la Vieloscenie et
- ¢ C - des Chemins de Saint-Jacques
de Compostelle.

* L’expérience utilisateur d’un voyageur francilien arrivant a Chartres par le i X'
train est bonne sous divers aspects : ; e

* Le Plan Vert prévoit une liaison en piste cyclable ou chemin mixte
reliant la gare et la Véloscénie.

* La collectivité a choisi de créer un maillage a travers 35 km
d’aménagements pour les mobilités actives sur la vallée de I'Eure,
de Saint-Georges a Jouy ;

* La Guinguette située le long de la Véloscénie ainsi que le Camping de
Chartres proposent des zones de détente et un point de réparation.
La Guinguette propose aussi a la vente des produits du terroirs

* L'entreprise « La Boite a Vélo » propose la location de vélos en
format « Aller Simple », permettant d’emprunter un vélo dans une
ville et de le restituer dans une autre parmi Maintenon, Chartres,
Illiers-Combray et Chateaudun (ou plus loin au-dela des frontiéres du
département).

: ‘m"j Maison du velo (gare SNCF)

E » Lutilisation du parking a vélo sécurisé en gare de Chartres n’est
(] possible que pour les habitants de I'agglomération. En I'labsence
de consignes sécurisées, les touriste a vélo venant pour des
excursions a la journée sont contraints dans leurs déplacements.

De méme, les cyclistes itinérants en transit ou au départ de ] N
Sources : Entretien Chartres, Région,

Chartres n‘ont pas la possibilité de profiter de Chartres sans leur i
B L i . e . . https://www.chartres- Eure-
vélo, ce qui les contraint a raccourcir leur séjour. metropole.fr/responsable/developpement-durable/plan- et-Loir

2ol il s vert/les-pistes-cyclables/



2 Analyse de l'offre
% Des stratégies a plusieurs échelles
—

Du plan national aux Schémas cyclables locaux : I'emboitement des échelles

« Schéma de cohérence cyclable a Chartres Contexte national : le vélo en
* Etude liaisons douces a La Loupe plein essor
* Plan vélo en cours a Nogent-le-Rotrou , ,
. ces s Explosion de la pratique cyclable
» Plan de Mobilité Simplifié a Dreux Communal

(chiffres Vélo et Territoires) entre
« Schéma directeur Plan Vert a Chartres visant notamment a créer des 2019 et 2021.
liaisons douces a vocation utilitaires et touristiques

«  Plan de Mobilité simplifié dans la CC Ceeur de Beauce réalisé en 2020 et * Milieu urbain : +30%

*  Milieu péri-urbain : +42%

visa.ntlé planifier une offre de mobilité, effig:ace et perti.ne_nt a I'échelle QU e Milieu rural : +38%

territoire. Lune des actions du PMS reéalisé en 2020 s’intitule : « favoriser

la mobilité douce dans les poles relais du territoire ». Une dynamique antérieure déja
Plan de Mobilité Simplifié en projet dans le CC du Grand Chateaudun bien visible.

Inter-communal

* Le PETR du Perche qui regroupe les 3 EPCI Terres de Perche, Foréts du
Perche et Perche a mené une étude mobilité, et a approuvé un PCAET
dont certaines actions sont orientées mobilité.

Groupement d’EPCI

Eure-
Sources : Vélos-territoires.org et-Loir
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s Analyse de l'offre n
Bilan a I’échelle des EPCI

—_—

\_\/

La maison du vélo propose aux habitants de la
métropole la location courte et longue durée a  Parking sécurisé de 76 places a proximité
des tarifs trés compétitifs de vélos, VAE, vélos immédiate de la gare.

pliants. Ce service est fermé le WE.

CA Chartres Métropole

Projet : Location de VAE sur Illiers-Combray et (Ul 2 2 WIS VoG el 8 Vs

. ) . N importantes et 9 haltes de moindre Projet : Atelier réparation a llliers-
CC Entre Beauce et Perche Courville sur Eu.re pc'vrl Office de Tourisme d importance sur les boucles Combray
proximité des bureaux ..
cyclotouristiques.
Possibilité de louer des vélos pour 1, 3 ou 6 mois La ville de Dreux est candidate sur

Projet de box a vélo sécurisée de 20

Y I'AAP AVELO2, pour faire une vélo

école

CA du Pays de Dreux dans 3 endroits (Gare routiére, Champ de foire et
Place Mesirard)

L’office de tourisme propose a la location des VAE

CC des Foréts du Perche (3 a Senonches et 2 a |a Ferté-Vidame), des VTT,
ainsi que des vélos pour enfants

Existence d’une zone 30 dans le centre
de Senonches

CC du Grand Chateaudun Projet : Plan de Mobilité Simplifié

Service de location de 4 vélos électriques et 2

CC du Bonnevalais vélos enfants

La maison du tourisme basée a Orgeres possede

CC Coeur de Beauce une flotte de 4 VAE destinée a la location (1/2
journée, journée ou semaine)

Des haltes vélo (abris) se situent a
proximité des gares de Voves et Toury.

L’office de tourisme a pour projet de
CC des Portes Euréliennes d'lle de Projet de halte vélo de niveau 1 a Droue- louer des vélos, lorsqu’elle
France sur-Drouette déménagera a Epernon, ainsi que des
consignes a bagage.

CC Terres de Perche Projet : 2 abris vélo sécurisés d La Loupe et Thiron Halte vélo a Thiron-Gardais

Projet : construction d’un abri a vélo
sécurisé a la gare de Nogent-le-Rotrou
dans le cadre des travaux au sein du péle
gare.

Projet : formules de location et restitution de vélos
] CC du Perche dans des vélobox sécurisées grdce a un code, a la
gare de Nogent-le-Rotrou

Projets : Consignes a vélo en gare et en
ville ; Vélociste itinérant sur le
territoire



@5) Analyse de l'offre
—

Un territoire avec un fort potentiel de développement du vélo rejoignant des enjeux sociaux de mobilité pour tous

Synthese o Si le département est traversé par plusieurs itinéraires cyclotouristiques a forte notoriété,
ceux-ci sont principalement aménagés en voies partagées avec des véhicules motorisés
(véloroute). Les voies vertes en site propre représentent environ 10% (20 km) d’itinéraires
touristiques cyclables sur les 210 km de véloroutes.

o L'aménagement cyclable indispensable au développement de la pratique du vélo comme
mode utilitaire efficace est plus développé dans les villes principales et leur immédiate
périphérie que dans les pdles secondaires. Il reste partout insuffisant pour convaincre
largement la population.

o De rares projets de liaisons utilitaires et touristiques sont souvent a [l'initiative des
communes elles-mémes, sans que cela ne s’inscrive dans une stratégie territoriale de
développement des mobilités actives.

o Loffre de services et d’hébergements, en progression en Eure-et-Loir, est concentrée dans les
principaux bourgs et le long de la Véloscénie. Les autres itinéraires et boucles touristiques
patissent de manque de services a destination des cyclistes.
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Présentation du diagnostic vélo du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle
Utilitaire
Générale

Analyse de l'offre
Touristique

Générale
Utilitaire

Synthése des enjeux

B L Département Eure-et-Loir - Schéma Directeur Cyclable - Diagnostic ' Eure-
~ et-Loir

gyoladin!, TR




—_—

L d
(ﬁ) Synthése par thématique / Vélo du quotidien

\\f,.f

Faiblesses

.
&

Atouts

Des obstacles a I'usage du vélo quotidien :

= Un manque de planification a I'échelle des EPCI, un retard sur les
schémas cyclables et les aménagements

= Des discontinuités d’aménagement et de maillage cyclable dans
les pdles principaux qui sont un frein important

= Pour les déplacements des collégiens et lycéens, le vélo reste
une solution peu valorisée, malgré son énorme potentiel

= Des itinéraires en campagne ou en périphérie des pdles qui sont

routes des intersections

marqués des

par
dangereuses et un manque d’aménagement

passantes,

Un maillage viaire local trées denses de petites routes qui
permettent d’envisager de tisser des réseaux a moindre frais

De nombreuses gares et lignes locales, interrégionales qui maillent
le territoire finement, et sont un support formidable pour
I'intermodalité avec les modes doux

Fort potentiel de développement de la mobilité scolaire a partir du
college, avec 8 500 éleves a moins de 10 min a vélo de leur
établissement

ey
g

Opportunités

Un cadre et une dynamique favorables dans lesquels s’inscrit :

La dynamique nationale du plan mobilités actives, et ses
objectifs de financement a courte échéance

La sortie du COVID, dont le vélo est a la fois un argument santé
et prévention, et une vraie opportunité de mobilité pour les
personnes dépendantes des transports en communs.

De tres nombreux financements pour les collectivités

Un enjeu d’attraction pour les jeunes familles soucieuses des
enjeux environnementaux, économiques et de santé

Un Département a citer comme exemple pour sa politique vélo

) 3

Menaces

— .
———

Des évolutions a anticiper, des risques a mesurer :

Le retournement de I'opinion sur les bienfaits du vélo si les routes
et rues continuent d’étre dangereuses, alors que la sensibilité a la
solution vélo n’a jamais été aussi forte

L'apaisement de la circulation dans les centres-bourgs qui ne fait
pas I'unanimité mais qui est nécessaire pour le partage de la voirie
La pénurie durable de vélos sur tous les segments, qui pourrait
ralentir le mouvement, en I'absence de relocalisation de conception
et fabrication en France

Eure-,
et-Loir
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ﬁ) Synthése par thématique / Vélo tourisme et loisir

N
Faiblesses

Des obstacles a la pratique du vélo loisirs et cyclotourisme :

= Une majorité de véloroutes sur I'ensemble des itinéraires, peu
sécurisantes pour les usagers

= Des portions réellement dangereuses sur des départementales
pourtant jalonnées

= L’intermodalité avec le réseau TER, I'emport des vélos et
globalement le confort d’usage est insuffisant

= Les services sont encore relativement peu développés

= Des paysages jugés monotones sur certaines parties du territoire

Opportunités

Un cadre et une dynamique favorables dans lesquels s’inscrire :

» Etre entre la Loire & vélo et la Seine a vélo pour la grande
itinérance

= Des vallées de I'Eure et du Loir recherchées pour le vélo itinérant
comme a la journée, sur un week-end, a positionner et a
aménager

= Des grands domaines forestiers qui se prétent a la découverte a
vélo.

= La région Centre Val de Loire qui soutient depuis longtemps le
développement du cyclotourisme

BL

Atouts

Des points forts et leviers bien identifiés :

Un nombre important de « portes d’entrée » dans le territoire
pour le tourisme a vélo en particulier aux portes de I'lle de France,
grand bassin de vie et de clientéle

Un patrimoine culturel et naturel bien recensé et valorisé sur
certaines parties du territoire, qui a été le support de
développement des boucles vélos

Plusieurs véloroutes déja existantes sur lesquelles le département

peut s’appuyer

Des évolutions a anticiper, des risques a mesurer :

Une concurrence qui s’organise partout en France et en Europe
autour des itinéraires vélos, du voyage a vélo, des nouvelles offres
sportives et sorties a vélo
Pour le gisement de nouveaux pratiquants du cyclotourisme, la
qualité des aménagements et des services sera déterminante dans
le choix des destinations

CEEPEETENEMI
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% Enjeux pour le vélo du quotidien

> 4 Le développement de I'usage du vélo au quotidien reposera principalement sur les enjeux de déplacements
X porteurs de report modal. Il s’agirait donc d’identifier les aménagements et services prioritaires pour :

les déplacements domicile-étude en se focalisant sur les colléges, dans une politique de santé et
d’apprentissage de I'autonomie

les déplacements domicile-travail, en développant les liaisons efficaces vers les zones d’emplois
(zones d’activités et grandes entreprises)

m» Deux outils alternatifs a 'aménagement de pistes cyclables en site propre existent et peuvent étre
| davantage mobilisés :

Un jalonnement qualitatif facilitant les déplacements du quotidien sur les axes calmes et non
aménagés (petites routes et voies tranquilles, voire sans transit)

Une politique d’apaisement des centres bourgs par une réduction optimale de la vitesse sur les axes
départementaux entrants et sortants, accompagnée d’une campagne de communication globale

| " | Des contextes territoriaux tres divers, du plus rural au plus urbain, qui appellent des solutions adaptées, en
distinguant :

Un accompagnement technique et financier aux communautés de communes pour la réalisation
d’aménagements cyclables, selon une grille de critéres adaptée a toutes les collectivités

Une politigue de soutien aux cotés des agglomérations pour augmenter les standards
d’aménagements cyclables sur les axes principaux

Eure-
et-Loir
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Carte d’enjeux vélo du

quotidien
\;E Les bassins de vie principaux concentrent
::‘/7 les enjeux de développement du vélo

7 000

utilitaire dans son aire d’efficacité des
déplacements de 3 a 8 km, représentés
par les fleches jaunes.

Présence de college en dehors des péles,
qui sont a fort enjeu de desserte cyclable
localement

Nombre de personnes résidant et
travaillant dans le méme territoire
(échelle des EPCI)

Chiffre agrégé des déplacements
domicile-travail quotidiens entre les EPCI
d’Eure-et-Loir (dans les deux sens)

Flux domicile-travail les plus importants
entrants (et sortants) en lle de France,
dont 22 000 vers les Yvelines, 8000 pour
Paris, 4000 pour le 92 et le 91

Principales gares en termes de
fréquentation «(tous motifs confondus)
annuelle (montées-descentes) exprimées
en millions :

Chartres : 2,73

Dreux: 1,61

Epernon : 1,45

Maintenon : 1,23

Houdan : 0,81

Nogent-le-Rotrou : 0,48

La Loupe : 0,385

Courville-sur-Eure : 0,33
Illiers-Combray : 0,17

Chateaudun : 0,12
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Enjeux et potentiels de développement
du vélo du quotidien

Légende de la carte

BL

2ol il

L. Les bassins de vie principaux
concentrent les enjeux de
développement du vélo utilitaire dans
son aire d'efficacité des déplacements de
3a8km

.Pre'sence de collége en dehors des
poles, qui sont 3 fort enjeu de desserte
cyclable localement

ﬂNcmbre de personnes résidant et
travaillant dans le méme territoire
(échelle des EPCI)

.Lhiffre agrégé des déplacements
domicie-travadl quotidiens entre bes EPCI
d’Eure-et-Loir (dans les deux sens)

!l lux domicile-travail les plus
importants entrants (et sortants) en lle
de France, dont 22 000 vers les Yvelines,
8000 pour Paris, 4000 pour le 92 et le 91

Le schéma directeur cyclable départemental peut offrir par son échelle de territoire, une vision a plusieurs niveaux du
développement du vélo utilitaire ou « du quotidien » :

Le systeme vélo doit étre pensé comme
- un mode de déplacement efficace pour la vie de tous les jours
- pour toutes les catégories de population (jeunes en age de faire du vélo, adultes, actifs, personnes agées physiquement valides);

Il est susceptible de répondre de fagon efficace a de nombreux besoins de déplacement, tous motifs confondus : aller au travail, se
rendre a son établissement scolaire, faire des courses de proximité, se rendre a des activités sportives ou culturelles, rejoindre un moyen
de transport longue distance.

Ces cing motifs de déplacements seront les plus structurants pour ce schéma.

La carte des enjeux et potentiels figure la localisation schématique des masses de déplacements engagées qui forment ce que l'on
appelle la « demande potentielle » de déplacements a vélo :

1. Le potentiel le plus élevé se trouve dans les bassins de vie principaux, qui regroupent activités, emplois, commerces et services,
équipements de tous ordres : dans un rayon de 5 km autour des pdles urbains et des principaux centres bourgs se concentrent les
potentiels les plus massifs du Département. La réalisation a plus ou moins long terme d’un réseau cyclable complet et bien jalonné
pourrait avoir des effets de « basculement » des mobilités vers le vélo en s’adressant a toute la population urbaine et péri-urbaine de ces
bassins.

.Les colléges, dans les territoires moins denses, constituent des enjeux pour le Département, qui engage |'évolution des politiques de
transport de la population scolaire concernée. Vaut-il mieux a terme transporter les enfants en modes motorisés passifs, ou transformer
leur mobilité vers un mode actif et un chemin vers I'autonomie, comme le font les Pays-Bas et I’Allemagne.

.et l A I'échelle des EPCI une part significative des actifs se trouvent a portée de déplacement a vélo / VAE de leur lieu de travail.
Mais leurs habitudes sont actuellement ancrées en voiture individuelle, dotée d’une polyvalence considérée comme optimale. D’autres
arguments, environnement, santé, colt de transport commencent a questionner de plus en plus de personnes. Une communication
adaptée et active sera nécessaire pour lever les freins de ces usagers potentiels, en plus des aménagements sécurisés nécessaires.

.L’Eure-et-Loir, limitrophe des Yvelines et plus généralement de la région parisienne, se trouve polarisé partiellement par les grands
poles d’emplois du 78 et de Paris. Des flux importants d’actifs font le trajet tous les jours (a nuancer avec le développement récent du
télétravail) vers ces pdles. Des flux de moindre importance mais significatifs existent dans 'autre sens. Si une partie d’entre eux utilisent
le train _en se rabattant sur les gares en voiture, ils sont encore peu nombreux a le faire a vélo. Bien qu’il soit difficile a évaluer en
I’'absence d’enquéte ciblée et récente, le potentiel sous-jacent et les attentes a I'égard d’une offre d’un systeme vélo efficace combiné au
train sont certainement tres importants.

Eure-
et-Loir

LEIERsETEvOw



N\

L d
% Enjeux pour le vélo loisir et tourisme

Assurer une meilleure sécurisation des véloroutes existantes, qui constituent la colonne
vertébrale du réseau cyclotouristique. Notamment la sécurisation des voies partagées peu s(res
et des traversées dangereuses.

Continuer de travailler l'irrigation des flux principaux (Véloscénie...) vers le reste de I'Eure-et-
Loir, a travers des boucles locales qui s’appuient sur le patrimoine culturel et naturel des
communes, afin de valoriser I'ensemble du territoire. Ce qui impligue une politique de
jalonnement cohérente entre grands itinéraires et boucles locales.

Poursuivre et adapter la communication concernant le tourisme a vélo, dans I'élan de la stratégie
du « Slow tourisme » et du tourisme durable, pour toucher de nouveaux publics et fidéliser les
touristes.

Explorer l'idée d’un maillage de voies touristiques a vélo avec les départements voisins (Eure
pour la lien avec la Seine a vélo, I'Orne pour la Véloscénie...), par la création de voies nouvelles,
amélioration de l'expérience des voies actuelles, travail sur les continuités cyclables touristiques
en Eure-et-Loir.

Un accueil facilité des touristes a vélo franciliens au niveau des poles intermodaux, notamment
en gare de Chartres et autres « portes d’entrée » du territoire qui seraient plébiscitées par les
excursionnistes.

Eure-
et-Loir
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BL Evolution Loire a velo

S/l il o] Fond de carte : OSM Beaugency 46 km Sources : BD Topo

Carte d’enjeux vélo
tourisme

Portes d’entrées pour les voyageurs et
excursionnistes venant d’lle de France

Porte d’entrée majeure dans le
territoire

D Porte d’entrée secondaire dans le territoire

Principales gares en termes de
fréquentation (tous motifs confondus)

Temps d’accés par train depuis Paris en

1h -1h15 (T)
TER (T) ou TER + Autocar (T+A)

Portes d’entrées pour les voyageurs et
excursionnistes venant de grands itinéraires
vélo existants

“ Flux lié a un itinéraire
cyclotouristique reconnu
Véloscénie  Nom de l'itinéraire

Beaugency 46 km  Distance par un itinéraire direct

A Véloroutes principales du

‘, " territoire
Enjeux de connexion pour des
@ itinéraires alternatifs ou

complémentaires aux grands sillons

Quelques reperes de distance, que redécoupent
les usagers selon leur programme :

120-140 km du Nord au Sud

(Anet <> Cloyes sur le Loir)

80-100 km d’Est en Ouest

(Epernon<> Nogent-le-Rotrou)
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Enjeux et potentiels de développement
du vélo tourisme

N\

Ce schéma directeur cyclable départemental se donne pour objectif de renouveler et approfondir la politique du Département

Légende de la carte en matiére de développement du tourisme et des loisirs a vélo sur son territoire.
Portes d'entrées pour les voyageurs el . ) A . ;
excursionnistes venant d'ile de France Le diagnostic a permis de mesurer I'offre a deux échelles :
Porte ' arirée majeurs dans ke - I’échelle que dessine les grands itinéraires a vélo qui traversent ou prennent naissance dans le territoire pour se relier a
tRrTitnine d’autres véloroutes et voies vertes d’'importance régionale, nationale et internationale;
D Porte dhentrée secondaire dans ke territaine - L'échelle plus locale des boucles touristiques, que certains territoires ont développé plus que d’autres jusqu’a

maintenant, au nombre de 27 recensées et des projets a venir qui vont enrichir cette offre.
G Principades gares en termes de

fréquentation {bowus motifs confondus |

" R"ﬁ"ﬂ’;'ﬂ:ﬁﬁﬁfﬂmﬁ Paris.en Ces équipemen‘Fs .s'adressent a deux cIientéIes/popuIat.ions (\:Iiffférentgs, méme sfilly a des passerelles entr.e eI’Ies pogr cer'tains
usages. Il faut distinguer 1/ les voyageurs et excursionnistes a vélo qui ont organisé un voyage ou une sortie d’au moins 2 jours
Portes entrées pour les voyageurs et a vélo avec une nuitée (ce qui en fait des touristes), 2/ des balades plus ou moins sportives et/ou familiales a vélo, a la journée
;‘:mﬂ:ﬁ““"“"t de grands tinéraires ou quelques heures qui sont le fait de la population locale.
“ Flu 1 & un itinérairs Le Département soutient depuis plusieurs années le développement de ces deux formes de loisir a vélo, en participant
cyclotouristique reconny directement ou indirectement a la réalisation des plans de jalonnement des boucles touristiques locales d’une part et au
Veloscenie  Nom de Fitindraire travail engagé sur les grands itinéraires de Véloroutes et Voies Vertes nationales d’autre part. Ce maillage de voies vertes et
Besvgency 46km - Distance par un itinéraire direct véloroutes pourrait a terme connecter plusieurs grands itinéraires majeurs pour leurs flux de touristes & vélo, La Loire a vélo
A Veloroutes principales du au Sud et la Seine a vélo au Nord. Le territoire est bien placé aux portes de I'lle de France pour étre un des tous premiers
ak, " territoire départements pour le développement du tourisme a vélo sous toutes ses formes.
Enjeux de connexion pour des
& itinéraires alternatifs ou

En termes de potentiels réels de développement de la fréquentation, le Département dispose d’atouts majeurs que le Schéma
directeur a pour objectif d’amplifier et d’exploiter :
- Portes d’entrées par le train : le territoire est doté d’'un nombre important de gares qui permettent de « démarrer » une

complémentaires aux grands sillons

" P s excursion ou un voyage a vélo de plus longue portée en étant sorti d’lle de France en 1h ou 1h30 de train;
o T B0 rercas N o o . erre . . ’ . . .
— v é e - Le bassin de population francilien, prés de 12 millions d’habitants, soit plus d’'un 5¢ de la population francaise, urbaine,

b} vivant dans des espaces denses, qui a I’'habitude des transhumances pour les vacances et les week-end grace a la voiture et
au train, bénéficiant de la concentration des réseaux autoroutier et ferré. Cette population depuis quelques années
recherche un tourisme de plus grande proximité.

le tourisme a vélo, sous ses différentes acceptions (excursion, week-end, sortie gravel, voyage a vélo) connait un
engouement qui ne se dément pas dans les territoires les mieux dotés : en infrastructures cyclables, en structures
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"""% 3 d’accueil et de service, devant l'intérét de la région traversée ou la météo
,.,f@ 5-1 Les deux enjeux principaux sont : des infrastructures de qualité et maillées, le développement des services dont
- ‘ /,A_,.J principalement la facilité du rabattement sur les gares.
BL 5. MicoN
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ﬁ Enjeux communs pour développer le vélo

utilitaire et touristique

Le territoire a un atout maitre du fait d’'un maillage de petites gares et d’'un réseau routier dense, qui
& permet de mettre au point des solutions d’intermodalité efficaces et diversifiées, qui profiteront a
<= tous les profils d’usagers :

= itinéraires cyclables sécurisés vers les gares et aires de covoiturage,

= un stationnement sécurisé longue durée et un emport facilité des vélos dans les transports en
commun.

La réflexion nécessaire autour d’aménagements plus confortables et sécurisés reliant les principaux

- poles tout en longeant les véloroutes existantes, afin de répondre a des enjeux aussi bien utilitaires
/4 gue touristiques.

y ’élévation du niveau de services pour le vélo utilitaire et touristique (location, réparation, haltes...),
/\\ notamment par un maillage plus fin du territoire, afin d'accompagner et d’anticiper la vague du vélo et
- du Vélo a Assistance électrique.

La nécessaire clarification du role des différents acteurs par rapport au vélo et aux politiques vélo.

Eure-,
etLoir



. Eure-,
- et-Loir

LE DEPARTEMENT
.\\_..f'

Annexes

Stationnement

Cartes synthétiques utilitaires et touristiques par secteur
géographique

Boite a outil des aménagements cyclables
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ﬁ) Stationnement
—_

Adapter le type en fonction du lieu et de la durée de stationnement

Espace public, Commerces Ecoles, entreprises Gare, résidence

Une journée

ou plus
Arceaux Abri Sécurisé
(3 points d’attache roues + cadre) (protégé des intempéries) (espace sécurisé du vol et des intempéries)

100€ / arceau 5000 € / abri 30 000€ / abri

Eure-
et-Loir
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% Cartes synthétiques utilitaires et touristiques par secteur géographique

N\

Légende

Distances atteignables a vélo en :

] 10 min

71 20 min

~ 130 min

Entreprises de plus de 500 salariés
B 500 - 800

B 800 - 1000

B 1000 - 1300
Principales zones d'activité™
. Principales

B Secondaires

Autres équipements

A Piscine

< Hopital

& Parc de loisirs

@ Parc des expositions

Enssignement secondaire

@ Coligges
O Lycées

BL

Véloroutes nationales
La Vallée de I'Eure
w3 Vallée du Loir a VElo
s |3 VElOSCERIE
me Saint-Jacques a VElo via Chartres
Boucles touristiques
Chartrain
—— Perche
~ DUnois
—— Beauce

== == \oies ferrées

Gares

IxpHe®

Potentiel touristique

Culture et patrimoine

Loisir

Chateau

Moulin

Cours d’eau

Parc Naturel Régional du Perche

Forets domaniales

* Source : https://www.cci28.fr/sites/default/files/CCl 28 carto.pdf
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@5) Secteur Nord-Est
j/

Carte de synthése des enjeux utilitaires
Secteur Nord-Est

0 10 20 km
=————

&l

Légende

Distances atteignables & vélo en :
9 10 min
271 20 min
771 30 min

Entreprises de plus de 500 salariés
® 500 - 800

B 800 - 1000

B 1000 - 1300
Principales zones d'activité
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Autres équipements
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ﬁ) Secteur Nord-Est
e Carte de synthése des enjeux touristiques

Secteur Nord-Est Légende

Véloroutes nationales

0 10 20 km - LaVvallée de I'Eure

[ — s L3 Vallée du Loir 3 Véio

w3 Véloscérie
m—Saint-Jacques 3 Vélo via Chartres
Boucles touristiques

== Chartrain

e Perche

e DUNOIS

~—— Beauce

~
-

=== \oics ferrées

- Gares

Potentiel touristique
Culture et patrimoine
Loisir

Chateau

.-
1
x Moulin

m— COUrs d'eau

[ Parc Naturel Régional du Perche
=3

Forets domaniales

o \ x"' e B -”-' - io 9% %
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@5) Secteur Sud-Est

Carte de synthése des enjeux utilitaires Légende
Secteur Sud-Est

Distances atteignables & vélo en :
5 10 min
20 kM- 123 20 min

[——————| D”ﬂ'ﬂ
Entreprises de plus de 500 salariés
® 500 - 800

M 800 - 1000

B 1000 - 1300
Principales zones d'activité
. Principales

B Secondaires
Autres équipements

A Piscine

+ Hopital

& Parc de loisirs

@ Parc des expositions
Enseignement secondaire
@ Coliéges

® Lycées

=

w = Voies ferrées
i

A
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@5) Secteur Sud-Ouest
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@5) Secteur Sud-Ouest
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Stationnement

Cartes synthétiques utilitaires et touristiques par secteur
géographique

Boite a outil des aménagements cyclables

B L Département Eure-et-Loir - Schéma Directeur Cyclable - Diagnostic
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% Critéres de choix des aménagements

N\

La possibilité pour les vélos de partager la voirie avec les ,
L ., , s Trafic motorisés
véhicules motorisés dépend de deux critéres : (en véhiculesfour)

- Le volume de trafic : au dessus de 2000 véhicules par jour

) - 12 000
(pour un sens de circulation) dont 200 aux heures de

pointes, le partage de la voirie n’est pas possible entre les 11000

vélos et les véhicules motorisés. 10 000
- Lavitesse de circulation : au dessus de 30 km/h, le partage 9 000

de la voirie n’est pas possible entre les vélos et les véhicules

motorisés. 8 000
Vis-a-vis des aménagements partagés (bandes cyclables, 7 000
vélorue, zone de rencontre...), ces deux critéres sont excluants : 6 000

si un des deux seuils est dépassé, il faudra rechercher un
aménagement en site propre ou une réduction du volume ou 5000
de la vitesse du trafic motorisé.

4 000
3 000
2000
Charges de trafic & vitesses croissantes
1 000
SEPARATION ELOIGNEMENT EXCLUSION
. * les bondes cyclobles * Les voles vertes * Pos d'aménogement
. o rehaussbe o Los pisies demibre e 0O 10 20 30 40 50 60 70 80 Vitesses motorisés
* Les zones o2 renconiie . s cycloblss stolionnement (Krnih)
* Les aires pedlonnes .

Les occoternents reviius o les pistes sur fraloir
Agglomération Hors-agglomération
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% Les aménagements purement cyclables

N\

La piste cyclable
bidirectionnelle

* Largeur conseillée entre 3met4 m

* Séparation physique avec la chaussée (plus ou
moins forte en fonction du flux motorisé et des
conflits générés par le stationnement motorisé)

* Problématiques de connexion aux intersections

La piste cyclable unidirectionnelle

Largeur minimum 1,50m (recommandé : 2,50 m
pour permettre des dépassements)

Séparation physique avec la chaussée (plus ou
moins forte en fonction du flux motorisé et des
conflits générés par le stationnement motorisé)

Bordure de séparation en cas de stationnement
longitudinal

La bande cyclable
Largeur mini : 1,50m (recommandé: 2,20 m)
Pas de séparation physique avec la chaussée

Solution de dernier recours (ne sécurise pas les
déplacements a vélo, génere de nombreux
conflits)

motorisés

Ces aménagements sont réservés exclusivement aux deux-roues non-

Source : France Vélo Tourisme, place au vélo 94, L'ile saint Denis, Inddigo Eure-

et-Loir
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% Mixité avec les véhicules motorisés

N\

Le double-sens cyclable Voie centrale banalisée « chaucidou »
* Contre-sens cyclable aménagé sur les voiries a sens unique » Bandes de rives des deux cdtés de la chaussée (franchissables par les
e Par défaut dans les Zones 30 et zones de rencontre (sauf arrété municipal véhicules motorisés qui par défaut circule sur la bande centrale)
spécifique) depuis la LOM. « Suppression du marquage axial

¢ Eventuellement pictogramme vélo

Source : Bougez autrement a Blois, Ladepeche.fr, Inddigo ~ Eure-
et-Loir
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% Mixité avec les véhicules motorisés

Zone a trafic limité (ZTL) Zone de Rencontre

*  Pour tous les usagers en affichant la priorité au piéton

Mise a niveau de la voirie permettant d’inviter les piétons a prendre
leur place sur la voie centrale et limitant I'effet « canyon a voiture »

*  Vitesse limitée a 20km/h

e Généralement située en centre-ville

* Zone ou seule la circulation des transports publics, taxi, artisans (sur
demande), riverains et des vélos est autorisée

CIRCULATION INTERD
1 TOUS LES VEHICUL

SAUF

ET VEHICULE
AUTORISES

et-Loir
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B I Source : Wikipedia, Site des véloroutes et voies vertes du Sud, Inddigo Eure-



% Mixité avec les véhicules motorisés

N\

Zone 30 Couloir bus

*  Aménagements pour réduire la vitesse des automobilistes (écluses, coussins, ¢  Pictogramme vélo+bus au sol
avancée de trottoir) a 30km/h o, i ) . .
*  Possibilité de séparation physique si largeur >4,00m
. Sur un ensemble de plusieurs rues ou un quartier S . N
P 9 *  Pas conseillé comme aménagement cyclable sauf dans le cas ou aucun

*  Recommandé a I’échelle de toute la Ville ou du centre-bourg autre aménagement n’est possible

. Peut nécessiter d’aménager des pistes cyclables lorsque le volume de circulation est
trop élevé (supérieur a 4000 véhicules/jour)

Sud Ouest, Bordeaux Métropole, Inddigo EUYO-.
et-Loir
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% Mixité avec les véhicules motorisés

Le partage de voirie simple

Utilisation d’une voirie secondaire présentant des trafics inférieurs a 1000
véhicules/jour et des vitesses inférieures a 70km/h

Possibilité d’implantation du panneau C50 « partage de la route »

Pas (ou trés peu) de poids lourds

Le partage sans transit

Voirie en impasse pour les automobiles mais transit possible pour les
cycles

Implantation de systemes de restriction d’acces franchissables par un

vélo

Source : Wikipedia, Site des véloroutes et voies vertes du Sud, Inddigo

Eure-
et-Loir
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% Mixité avec les véhicules motorisés

N\

Vélorues Apaisement des rues résidentielles
*  Priorité donnée a la circulation des vélos * A favoriser via le plan de circulation (hiérarchisation des voies et
+  Tout dépassement de cycliste y est interdit suppression du trafic de transit)
«  Aménagement peu connu en France : communication et pédagogie *  Faible trafic et faibles vitesses
nécessaires *  Peu de protection vélo

Source : Wikipedia, Nantes Maville EUTO-.
et-Loir
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% Aménagements légers

N\

Cédez-le-passage-cycliste-au-feu

Autorise un cycliste a franchir la ligne d’arrét du feu rouge pour aller dans
une direction indiquée par les fleches a condition de ne pas géner les
usagers (piétons ou véhicules motorisés) ayant le vert

Matérialisé par un panneau M12 sous le feu tricolore

Toutes les directions possibles en fonction du contexte

Ecluse avec By-Pass Vélo

Dispositif pour I'apaisement de la vitesse sans impact sur la circulation a
vélo

Source : Wikipedia, Grenoble Alpes Métropole, Ville de Rennes Eure-
et-Loir
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% Intersections

Intersection Hollandaise Giratoire Hollandais
 Réduction (ou annulation) de I’angle mort des voitures » Sécurisation du giratoire grace a des ilots séparateurs en forme de haricot
e Sécurisation de I'intersection * Croisement du flux motorisé / vélo a angle droit avec zone de stockage

+ Gestion des priorités accords au flux dominant Gestion des priorités accordé au flux dominant

: B B .". ‘}
o T 11011 S 1| 111 11

4¢ 4«

.
I =

1001 PN i

AT
g‘

n Source : CEREMA. Eure-
et-Loir
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% Mixité avec les piétons

La voie verte Aire piétonne
* Aménagement indépendant d’une voirie routiere s Cycles autorisés a circuler au pas et sans géner les piétons (sauf
*  Llargeur conseillée entre 3 m et 4 m voire plus si forte mixité des interdiction contraire)

usages

*  Souvent aménagée sur I'emprise d’anciennes voies ferrées ou de
chemins de halage

e Acces autorisé a tous les véhicules non motorisés

* N’a pas d’existence réglementaire en milieu urbain

Source: La voix du Nord, France 3 Région, Inddigo EUYO-.
et-Loir
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% Stationnement

N\

Arceaux

. Peu co(iteux et peu encombrant .

Abri

Doit contenir des arceaux

Le vélo y est bien stable et sécurisé (3 points
d’accroche)

e Protege le vélo des intempéries (limite

I’entretien, confort d’usage)

B e SR ~7;£ Sk \

Source: Signals, sol-direct, Cykleo

Garage
*  Aménagement sécurisé
A dimensionner en fonction du flux

Idéal pour les pratiques multimodales ou en
milieu urbain (stationnement difficile en
copropriété)

""n"
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BL évolution est un bureau d’études spécialisé dans la
planification territoriale.

Réalisant des Schéma directeur cyclable depuis 3 ans,
nous avons a cceur de faire évoluer ce sujet dans les
collectivités en portant une ambition forte de
développement du vélo.

Contact : luc@bl-evolution.com




